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1.2

Anlass und Aufgabenstellung

Einfiihrung

In der Kernstadt Annaberg der GroBBen Kreisstadt Annaberg-Buchholz im Erzgebirge ist die Ent-
wicklung eines Nahversorgungszentrums (NVZ) durch die Dresdner Projektentwicklungs GmbH
vorgesehen. Darin enthalten ist ein Supermarkt (Lebensmittel-Vollsortimenter) mit Backer sowie

ein Café mit AuBenbereich.

Die Entwicklung der Flache ist bezlglich ihrer verkehrlichen Wirkung zu untersuchen. Dies betrifft
v.a. den Kiz-Verkehr tber den Theaterplatz und dessen Knotenpunkte. An der Entwicklungsfla-
che befindet sich ein nur bedingt einsehbarer, ansteigender Kurvenabschnitt sowie ein Briicken-
bauwerk. Die Verkehrsflihrung ist nicht als trivial zu bezeichnen und bedarf insbesondere einer
sicherheitstechnischen Bewertung bezlglich einer potentiellen Zufahrt. Mégliche Auswirkungen
auf den OPNV sowie Rad- und FuBverkehr sind ebenfalls zu betrachten. Sofern im Rahmen der
Bearbeitung Herausforderungen oder Hemmnisse erkennbar werden, sind erste Losungsansétze

zu beschreiben.

Charakterisierung des Investitionsstandortes

Das Nahversorgungszentrum soll am Theaterplatz stdlich der Annaberger Innenstadt auf einer
Grundstiicksflache von ca. 8.300 m? errichtet werden. Der Standort befindet sich laut Flachen-
nutzungsplan in einem Mischgebiet. Im direkten Umfeld befinden sich Uberwiegend Wohnge-
b&ude, auBerdem das Annaberger Theater, mehrere schulische Einrichtungen sowie einige Ge-
schéfte und Dienstleister.

Die Entwicklungsflache des NVZ ist jeweils etwa 750 m (Luftlinie) vom Unteren Bahnhof und dem
Annaberger Markt entfernt und wird Gber zwei Routen (je in Richtung Norden und Stiden) an die
nachste BundesstraBe B 101 angebunden. Diese verbindet Annaberg mit dem zweitgréBten
Stadtteil Buchholz und dem westlich gelegenen Ortsteil Frohnau. Der Ortsteil Kleinriickerswalde
schlief3t sich direkt stidlich an Annaberg an und ist Gber die Bérensteiner StraBe erreichbar. Dies
ist stellt auch die direkte Verbindung mit der B 95 dar, jedoch nur in Richtung Stiden, wo sich der
Ortsteil Cunersdorf befindet. Der Ortsteil Geyersdorf im Osten von Annaberg-Buchholz ist vom
Investitionsstandort lber keine der Hauptachsen direkt erreichbar.

Die B 95 fihrt auBerdem in Richtung Norden in das néchste Oberzentrum Chemnitz sowie nach
Siden in das Nachbarland Tschechien.
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Grafik 1: Umgebung und Einordnung der Entwicklungsfldche
1.3 Entwicklung des Investitionsstandortes

Am geplanten Standort ist ein Parkplatz mit etwa 110 Stellplatzen fir Kunden vorgesehen. Die
Zufahrt fir Kunden sowie Lieferverkehre ist in einem ersten Entwurf Uber die Bahnhofstraf3e in
etwa 25 m Entfernung zum Bauwerk Schldsselbriicke angedacht und im Weiteren zu prifen. Die
Verkaufsflache des Vollsortimenters soll etwa 2.300 m2 betragen, das Café mit AuBBenbereich ca.
380 m2 (vgl. nachstehenden Lageplan). Es werden Offnungszeiten von 7:00 bis 22:00 Uhr ange-
nommen.
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Grafik 2: Lageplan der Entwicklungsfldche, DP GmbH, Stand Mai 2021
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Information zu den Anderungen gegeniiber der Vorabschitzung

Die fur die vorliegende Untersuchung notwendigen Verkehrserhebungen wurden im April 2021
durchgefliihrt — ca. 1 Jahr spater als urspriinglich vorgesehen. Griinde waren ein stark verminder-
tes Verkehrsaufkommen infolge der SARS-CoV-2-Pandemie sowie mehrere Baustellen, u.a. an
der Schlésselbriicke (August bis Dezember 2020). Zum weiteren Fortschreiten des Projekts
wurde deshalb im Februar 2021 eine erste Vorabschatzung ausgeliefert. Dieser lagen altere Ver-
kehrserhebungen sowie geschatzte Verkehrsmengen in Abstimmung mit dem Auftraggeber und
der Stadt Annaberg-Buchholz zugrunde. In der aktuellen Fassung werden die bis dato getatigten
Untersuchungen um die Erhebungen im April 2021 ergénzt. Ferner wurden die finalen Abstim-
mungen mit dem Auftraggeber und der Stadt Annaberg-Buchholz eingearbeitet.

Im ersten Lageplan, der fir die verkehrliche Untersuchung maBgeblich war, betrug die Verkaufs-
flache des Marktes 2.183 m? (s. Anlage 2). Im aktualisierten Lageplan vom Mai 2021 betragt die
Verkaufsflache 2.299 m2. Dies wiirde dem Grunde nach Anderungen in den Berechnungen zum

Verkehrsaufkommen sowie allen weiteren Berechnungen bedeuten.
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Aufgrund der Geringfiigigkeit der Anderung und zur Vermeidung weiterer Verzégerungen wurde
statt umfangreicher Neuberechnungen in einer ersten Priifung das Prognoseaufkommen der un-
tersuchten Knotenpunkte und Parkplatzzufahrt pauschal um 10 % angehoben. Dadurch sind
keine Verschlechterungen der Qualitdtsbewertung zu verzeichnen — die Knotenpunkte Bahnhof-
straBe/ Theaterplatz und BahnhofstraBe/ WilischstraBe sowie die Parkplatzzufahrt weisen wei-

terhin die Prognose-QSV B auf.

In den aktuellen Verkehrserhebungen wird zudem ein starker Unterschied zwischen den Verkeh-
ren der WilischstraBBe und dem nérdlichen Arm des Theaterplatzes deutlich. Zur Berechnung der
Schalldaten wurden deshalb die vom NVZ ausgehenden Verkehrsstréme von und zur Wilisch-
straBe verdoppelt. Fir die weiteren StraBen erfolgte keine Anpassung. Auch unter Beachtung
dieser zusatzlichen Verkehre sowie der 0.g. pauschalen Erhéhung behalt der Knotenpunkt Bahn-
hofstraBe/ WilischstraBe die Prognose-QSV B bei.
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2. Analyse von Infrastruktur und Verkehrsmengen
2.1 Anbindung Kfz-Verkehr

Die Anbindung des Standortes an das Kfz-Verkehrsnetz soll Gber die BahnhofstraBe erfolgen. Mit
der Lage im Kurvenbereich, der N&he zu einem Briickenbauwerk mit Pfeiler in StraBenmitte und
einer Gefallestrecke von Uber 5 % stellt die vorgesehen Zufahrt keine triviale verkehrliche Situa-

tion dar.

Deshalb ist insbesondere die Position der Zufahrt zu bewerten — insbesondere auf den Verkehrs-
fluss sowie eventuelle unfallbeglinstigende Konstellationen (Sichtverhaltnisse, kritische Zeitli-
cken, etc.). Sofern Probleme bestehen, sind entsprechende Vorschlage zu deren Vermeidung
einzubringen, ggf. ist eine Zufahrt Gber die abzweigende WilischstraBe zu prifen, die dstlich ent-

lang der Entwicklungsflache verlauft.

Fotos: Kurvenbereich BahnhofstraBe und Schibsselbriicke aus Sicht der WilischstraBe (oben), Wilisch-
stra3e, mit Entwicklungsfldche linker Hand (unten links), BahnhofstraBe und Theaterplatz aus
Sicht der WilischstraBe (unten rechts)
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2.2

s

Verkehrsbelegung

Als Grundlage zur Beurteilung der verkehrlichen Situation wurden am 22.04.2021 (Donnerstag,
Normalwerktag) Verkehrserhebungen an den beiden Knotenpunkten KP 1 (Theaterplatz/ Bahn-
hofstraBe/ Buchholzer StraBe) und KP 2 (BahnhofstraBe/ WilischstraBe) durchgefihrt.
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Grafik 3: zu zdhlende Knotenpunkte — vorgesehen in 2020, durchgefiihrt am 22.04.2021

Die Erhebungsergebnisse sind in den Anlagen 1.1 und 1.2 einzusehen. Fir die relevanten Stra-
Benquerschnitte ergeben sich die nachfolgend dargestellten Verkehrsmengen.
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Grafik 4: Querschnittmengen auf Basis der Erhebungen vom 22.04.2021

Im Abgleich mit der néchsten Grafik (im Bericht zur Vorabschéatzung Grafik 4) wird ersichtlich,

dass die Schatzungen fur die Querschnitte der Bahnhofstra3e und der Buchholzer StraBe (nérd-
liche Zufahrt Theaterplatz) deutlich Gber den reell vorhandenen Verkehrsmengen lagen.
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Der Spitzenstundenverkehr, welcher i.d.R. Uberwiegend durch Berufsverkehr gepragt ist, liegt
entlang der WilischstraBBe gleichauf mit der vorangegangenen Zahlung. Dies unterstreicht die Be-
lastbarkeit der aktuellen Zahlungen bezlglich der Spitzenstundenverkehre. Der dort dennoch
niedrigere tagliche Verkehr ist mit der insgesamt verminderten Mobilitat infolge der MaBnahmen

zur Einddmmung der SARS-CoV-2-Pandemie zu erklaren.
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Grafik 5: erhobene und geschétzte Verkehrsmengen zur Vorabschétzung
Offentlicher Personennahverkehr

Das Angebot des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wird Annaberg-Buchholz durch die
Regionalverkehr Erzgebirge GmbH (RVE GmbH) im Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) mit
Bussen bereitgestellt. In der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans zum VMS wird fir die Um-
gebung des Investitionsstandortes (Kernzone eines Mittelzentrums) ein Haltestelleneinzugsbe-
reich von 300 bis 400 m zur erforderlichen MindesterschlieBung angegeben'.

Unter Beachtung des o.g. Haltestelleneinzugsbereiches wird das NVZ durch drei Bushaltestellen

an den OPNV angebunden:

= Annaberg-Buchholz, Bahnhofstrafe* (ca. 120 m Luftlinie)
= Annaberg-Buchholz, Barensteiner StralRe” (ca. 150 m Luftlinie)

= Annaberg-Buchholz, Stral3e der Einheit* (ca. 180 m Luftlinie)

" Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau 2016 bis 2020, Teil A— VMS/ZVMS, ab-
gerufen unter wvw.vms.de/vms/nahverkehrsplan/ (Oktober 2020)
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Die Haltestellen werden durch die RVE GmbH insgesamt mit vier Stadtbuslinien (A, B, F, G) und
sechs Regionalbuslinien (411, 415, 417, 419, 428, 430) bedient. Davon fahren jeweils mehrere
die wichtigsten Ziele (Markt, Unterer Bahnhof und Busbahnhof) in Annaberg an. Auch aufgrund
der Vielzahl der Linien kann fir den Einzugsbereich des Nahversorgungszentrums generell von
einer ausreichenden Bedienungsqualitdt im Rahmen der Mdglichkeiten des landlichen Raumes

ausgegangen werden.

Alle drei Haltestellen werden jedoch nur in einer Richtung angefahren. Die Haltestellen ,Baren-
steiner Stralle” und ,Stral3e der Einheit* im Westen sind auBBerdem nur Uber die Schlésselbriicke
erreichbar und bedingen FuBwege von bis zu 360 m inkl. Steigungsstrecke. Dadurch kann die
grundsétzlich gegebene ErschlieBung insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Personen nicht
in Ganze als gut bewertet werden.

\ BahnhofstralRe ® Haltestelle und
% fuRlaufige Entfernung

l:> Fahrtrichtung Bus

@ o350
-~

= m1 Fullweg

Barensteiner
StraBe

© openstreetmap-Mitwirkende, bearbeitet ca. 360 m

Grafik 6: FuBwege zu den umliegenden Haltestellen

’a/s:,a,;“

Die vorhandenen Bussteige sind zum aktuellen Stand auBerdem nicht barrierefrei nutzbar. Die
generelle Barrierefreiheit sollte jedoch im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans aufgrund der gesetzlichen Regelung bis 2022 weiter verbessert werdenz.

2 vgl. § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
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2.4

Nichtmotorisierter Verkehr

Gehwege sind im Umfeld des geplanten Nahversorgungszentrums berwiegend vorhanden. We-

nige Mangel zur Gehwegsituation sind dennoch zu verzeichnen:

= von der geplanten Zufahrt bis unterhalb der Schldsselbriicke nur einseitiger Gehweg

= schmaler Gehweg entlang der Ostseite Wilischstra3e/ BahnhofstraBe/ Theaterplatz im Um-
feld der Knotenpunkte

= Sperrung der nahe gelegenen Durchwegung zwischen WilischstraBe und der 6stlich gele-
genen RathenaustraBe (mit Wohngebiet) im Osten — die nachste Durchwegung ist die The-
atertreppe in ca. 200 m Entfernung

Foto: fehlender Gehweg entlang der Westseite der  Foto: gesperrte Durchwegung ,Benkertberg” zwi-
Bahnhofstral3e (links im Bild) schen WilischstraBBe und RathenaustralBe

Der Zugang zum NVZ wuirde aktuell ausschlieBlich Gber die Zufahrt zur BahnhofstraBe erfolgen.
Fir Kunden aus Richtung der WilischstraBBe sowie StraB3e der Einheit/ Barensteiner Stral3e erge-
ben sich dadurch deutliche Umwege.

Die Fiihrung des Radverkehrs erfolgt im gesamten Umfeld der Entwicklungsflache mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn. Radverkehrsanlagen oder fir den Radverkehr freigegebene Gehwege
sind nicht vorhanden. Entlang der NebenstraBen mit geringem Verkehrsaufkommen entspricht
dies den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)?® der Forschungsgesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen (FGSV).

Die Verkehrsbelegung der Bahnhofstra3e wird nach erster Einschétzung ebenfalls als vertraglich
zur Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn gewertet. Dies wird in 2021 auf
Basis der Verkehrserhebungen Uberprift. Aufgrund der hohen StraBenléangsneigung ist jedoch

3 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Forschungsgesellschatft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV), KéIn, Ausgabe 2010
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bergauf in jedem Fall eine Trennung vom Kfz-Verkehr sinnvoll, da Radfahrer ohne elektrische
Unterstiitzung deutlich langsamer (bis Schritttempo) fahren.

2.5 Unfallaufkommen

Die Verkehrssicherheit im Bestand wurde zun&chst auf Basis des polizeilich registrierten Unfall-
geschehens untersucht. Der umfasste Bereich betraf den Verlauf Schiésselbriicke/ Theaterplatz/
BahnhofstraBe sowie die Knotenpunkte Theaterplatz/ BahnhofstraBe und BahnhofstraBe/ Wi-

lischstraf3e.

2019 waren im gesamten Untersuchungsbereich verteilt 4 Unfalle zu verzeichnen, davon einer
mit leichtem Personenschaden. Unfalle desselben Typs traten nicht auf. Von 2017 bis 2019 wa-
ren drei Unfélle mit leichten Personenschaden zu verzeichnen. Unfallhdufungen, welche auf inf-

rastrukturelle Sicherheitsméngel hinweisen, sind somit aktuell nicht festzustellen.
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3.2

Verkehrsaufkommen und Umlegung

Grundlagen

Die Abschatzung des kinftigen Verkehrsaufkommens wird ausschlieBlich fiir den Kfz-Verkehr
durchgefihrt, da fir die anderen Verkehrsmittel eine angebotsorientierte Planung anzustreben
ist. Fir die erforderlichen Leistungsfahigkeitsuntersuchungen ist die Spitzenstunde (Sph) — also
die Stunde mit dem héchsten Verkehrsaufkommen — eines Normalwerktages (Montag bis Freitag)

mafgeblich.

Grundlage zur Abschatzung der kiinftigen zusatzlichen Verkehre bilden die ,Empfehlungen flr
Anlagen des ruhenden Verkehrs® (ERA) der FGSV in der Ausgabe von 2005 sowie erganzend
die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der FGSV in der Aus-
gabe von 2006. Die Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs wurde anhand der EAR fir Stadtkerngebiete

in Mittelzentren bemessen.

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Das Verkehrsaufkommen des Supermarktes sowie des Cafés wurde Uber die Verkaufsflache er-
mittelt und ist in Anlage 2 enthalten. Zum MIV-Anteil aller zurlickgelegten Wege liegen in Anna-
berg-Buchholz keine Untersuchungen vor. Aufgrund der landlichen Umgebung und der topogra-
fischen Bedingungen von Annaberg-Buchholz wird der MIV-Anteil der Beschéftigten auf etwa
60 % und der MIV-Anteil der Kunden auf etwa 70 % geschétzt.

Des Weiteren sind grundséatzlich Mitnahmeeffekte in die Berechnungen der Kfz-Fahrten einzube-
ziehen. Diese teilen sich auf in

= Verknlpfung der Ziele am Standort sowie

= Fahrten, die ohnehin am Standort vorbeifiihren und nur einen Zwischenhalt einlegen.

In beiden Fallen ist von relativ geringen Mitnahmeeffekten auszugehen, weshalb eine Vereinfa-
chung der Betrachtung als zielfihrend erachtet wurde. Dies wurde durch die Mitnahmeeffekte
der Verknipfung von Zielen am Standort erfillt — also Besucher, die sowohl das Café als auch
den Markt und ggf. vorhandene weitere Angebote besuchen. In Anlage 2 wird der hier
abgeschatzte Mitnahmeeffekt von ca. 10 % erkennbar.

Weitere Mitnahmeeffekte durch ohnehin am Standort vorbeifiihrende Fahrten wurden demzufolge
nicht zusatzlich betrachtet. Aufgrund der geplanten Nutzung sind Verbundeffekte im Wirtschafts-

bzw. Lieferverkehr ebenso zu vernachlassigen.
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s

In Summe ist an normalen Werktagen von ca. 4.600 Kfz-Fahrten/ 24 h auszugehen. Die Auftei-

lung des Verkehrs Uber den Tag kann in Anlage 3 eingesehen werden. In der Spitzenstunde von
14 bis 15 Uhr sind 192 Kfz im Quell- und 218 Kfz im Zielverkehr zu verzeichnen.

3.3 Verkehrsverteilung und -umlegung

Zur Ermittlung der maBgeblichen Verkehre an den Knotenpunkten war das Verkehrsaufkommen

auf die Grundstiickszufahrt sowie das weitere StraBennetz umzulegen und auf die bereits vor-

handenen Verkehrsmengen aufzuaddieren. Zuerst wurde die prinzipielle Verteilung des Verkehrs

vom NVZ auf die grundsétzlichen Zielquerschnitte im Untersuchungsgebiet anhand der umge-

benden Stadtstruktur sowie der getatigten Erhebungen abgeschétzt (vgl. nachstehende Grafik).
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359 G

Buchholz,
Kleinrtickerswalde,
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Grafik 7: Verkehrsverteilung
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Die Quell- und Zielverkehre des Nahversorgungszentrums wurden auf die zuflihrenden Stra3en

zur Entwicklungsflache umgelegt und auf die bestehenden Verkehre aufaddiert.

1172_VU_NVZ-Annaberg_Bericht.docx

Seite 12



Verkehrsuntersuchung NVZ Annaberg @
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4.2

Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Grundlagen

Die Knotenpunkte BahnhofstraBe/ Theaterplatz und BahnhofstraBe/ Wilischstral3e sowie die ge-
plante Parkplatzzufahrt waren hinsichtlich ihrer Leistungsféahigkeit zu untersuchen. Die Qualitéts-
bewertung von Knotenpunkten und Zufahrten erfolgt geman HBS*. Das zentrale Beurteilungs-
kriterium ist die mittlere Wartezeit als MaB fir Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese

ergeben sich nach HBS folgendermaf3en:

QsVv Knotenpunkte ohne LSA/ Kreisverkehr Knotenpunkte mit LSA
A <10 sec <20 sec
B <20 sec < 35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
> 45 sec > 70 sec

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fir die Einschatzung des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ist die schlechteste Qualitatsstufe
aller beteiligten Verkehrsstréme maBgebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn in der
Spitzenstunde die Qualitatsstufe D oder besser erreicht wird. Die ausfihrlichen Erlduterungen zu
den Qualitétsstufen sind in Anlage 4 beigefugt. Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrs-
qualitat an Knotenpunkten geman HBS ist ein anerkanntes lberschlagliches Verfahren. Es be-
trachtet den zu untersuchenden Knotenpunkt bzw. die Zufahrt als Einzelknoten ohne Wechsel-

wirkungen zu benachbarten Knotenpunkten.
Leistungsfahigkeit im Bestand
Die Leistungsfahigkeit beider Knotenpunkte im Bestand kann in den Anlagen 5.1 und 5.2 einge-

sehen werden. Im Ergebnis ist festzustellen, dass die beiden untersuchten Knotenpunkte im Be-
stand leistungsféhig bei einer QSV A und mit Reserven betrieben werden.

Knotenpunkt Analyse-QSV nach HBS 2015
BahnhofstraBe/ Theaterplatz A
BahnhofstraBe/ WilischstraBe A

Tabelle 2: Analyse-Qualitétsstufen der Knotenpunkte BahnhofstralBe

4 Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV
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4.3

Leistungsféhigkeit mit Nahversorgungszentrum

Far den Prognosefall ist die QSV der Bestandsknotenpunkte und der geplanten Parkplatzzufahrt
an der BahnhofstraBe zu untersuchen. Dabei wird das ermittelte Verkehrsaufkommen des Nah-
versorgungszentrums geman der festgelegten Verteilung auf die geplante Zufahrt sowie die Be-

standsknotenpunkte addiert.

GemalB Verkehrsaufkommensschatzung ist in der nachmittaglichen Spitzenstunde mit einem
Quellverkehr von 192 Kfz/ h und einem Zielverkehr von 218 Kfz/ h in der Parkplatzzufahrt zu
rechnen. Die folgende Grafik zeigt, wie sich die zuséatzlichen Verkehre im angrenzenden Stra-

Bengebiet verteilen.
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Annaberg e N %30
o ﬁ ) X *6\8
N
T
Buchholz, &% ANL ¢ %2, ?

Kleinriickerswalde,
Cunersdorf

2 | Kleinriickerswalde,
%) Suden Annabergs

I Entwicklungsflache I

© openstreetmap-Mitwirkende, bearbeitet

Grafik 8: Zusétzliches Kfz-Aufkommen mit Umsetzung des Marktes (mit ca. 2.200 m? Verkaufsfldche)

Die Leistungsféhigkeit beider Knotenpunkte sowie der Parkplatz-Zufahrt in der Prognose ist in
den Anlagen 6.1 bis 6.3 enthalten. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung im Prognosefall zeigt,
dass auch mit Umsetzung des Nahversorgungszentrums die Knotenpunkte weiterhin leistungs-
fahig mit Reserven betrieben werden kdénnen (siehe nachfolgende Tabelle).

Knotenpunkt Prognose-QSV nach HBS 2015
BahnhofstraBe/ Theaterplatz B
BahnhofstraBe/ WilischstraBe B
BahnhofstraBe/ Parkplatzzufahrt B

Tabelle 3: Prognose-Qualitatsstufen der Knotenpunkte und der Parkplatzzufahrt
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Verkehrsuntersuchung NVZ Annaberg @
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5.2

Sichtbeziehungen der Zufahrt

Grundlagen

Aufgrund der Lage im Kurvenbereich und des nahen Briickenbauwerks waren die Sichtbedingun-
gen der Zufahrt in Richtung des Stitzpfeilers der Schldsselbriicke zu untersuchen. MaBgebliche
Kriterien sind die Sichtfelder der Ein- und Abbieger auf die Ubergeordneten Verkehrsstréme der
BahnhofstraBe sowie die Haltesichtweiten auf vorausfahrende/ wartende Kfz im Verlauf der
BahnhofstraBBe. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit soll hier vereinfacht fur alle Kfz gelten.

zuIéssingﬁ:Rs\}geschwin- An?acr?:sri‘cl:(ﬁtl:glr:jgez Ia?ﬁsbe- Haltesiiztowrgﬁcrel |§:| gum vo-
zul vorrechtigte Kfz rausfahrenden Kfz
30 km/ h 30m 22m
40 km/ h 50m 33m
50 km/ h 70m 47 m

Tabelle 4: sicherzustellende Sichtbedingungen geméai RASt 06°

Aufgrund des Kurvenbereiches werden die reell gefahrenen Geschwindigkeiten etwas geringer
als vzu eingeschatzt. Dies kann jedoch nicht genauer evaluiert werden und ist flr die regelkon-

forme Errichtung der Zufahrt auBerdem nicht von Belang.

Anfahrsicht und Haltesicht

Nach erster Uberschléglicher Prifung der Anfahrsicht auf die bevorrechtigten Kfz der Bahnhof-
straBBe (Blickrichtung Schlésselbriicke) im Bereich zwischen Briickenbauwerk und WilischstraRe
wird die Situation wie folgt eingeschétzt:
=  Einbiegen von der Parkplatzzufahrt auf die BahnhofstraBBe
auf Hohe der geplanten Zufahrt sind die Sichtverhéltnisse bei vzu = 30 km/ h ausrei-
chend (30 m < I < 50 m)
auf Héhe der vorhandenen Zufahrt OPEW (nahe der WilischstraBe) sowie der Wilisch-
straBBe sind die Sichtverhéltnisse bei vzu = 40 km/ h ausreichend (50 m <1 <70 m)
= Linksabbiegen von der BahnhofstraBBe auf die Parkplatz-Zufahrt
auf Héhe der geplanten Zufahrt ist das Mindestmal3 des Sichtfeldes zum Linksabbiegen
bei vzu = 30 km/ h vrsl. gegeben (I ~ 30 m), die genaue Position der Zufahrt zur Einhal-
tung der minimalen Anfahrsicht ist im Rahmen der Entwurfsplanung festzulegen
im Bereich der vorhandenen Zufahrt OPEW (nahe der WilischstraBe) sind die Sichtver-
héltnisse ebenfalls bei vzu = 30 km/ h ausreichend (30 m < | < 50 m)

5 Richtlinien fdr die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), FGSV, Kéin, Ausgabe 2006
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5.3

auf Hohe der WilischstraBe sind die Sichtverhaltnisse bei vzu = 40 km/ h ausreichend
50m<I1<70m)

In einem weiteren Schritt wurden die Haltesichtweiten gemanB RASt 06 tberschlaglich geprift.
Dabei wurde vorausgesetzt, dass die von BahnhofstraBe und Theaterplatz umschlossene Grin-
flache wie bisher Uberwiegend freigehalten wird. Im Ergebnis ist festzustellen, dass die erforder-
lichen Haltesichtweiten gewahrleistet sind, sofern die geschwindigkeitsabhangigen Anfahrsicht-

weiten eingehalten werden.

Die grafische Darstellung der Anfahr- und Haltesichtweiten ist in Anlage 7 enthalten.

Fazit Sichtbeziehungen

Unter der MaBgabe, dass keine Richtungsbeschréankungen beziglich des Ein- und Ausbiegens
angeordnet werden, bedarf die Errichtung der Parkplatz-Zufahrt zur BahnhofstraBe, wie im aktu-
ellen Entwurf vorgesehen, einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Kritisch sind
in der aktuellen Planung sowohl die von der Zufahrt einbiegenden als die von der BahnhofstraBBe
linksabbiegenden Fahrzeuge zu bewerten, wobei letztere aufgrund der kiirzesten Anfahrsicht-

weite zu den entgegenkommenden Kfz maBgeblich sind.

Im Falle der Reduzierung auf vzu = 30 km/ h im Kurvenbereich der Bahnhofstral3e ist die geplante
Errichtung der Zufahrt denkbar. Flr eine geringere Reduzierung auf vzu = 40 km/ h muss die
Parkplatzzufahrt entlang der BahnhofstraBe weiter nach Osten riicken. In diesem Falle miissten
die von der BahnhofstraBe linksabbiegenden Kfz jedoch vrsl. Gber die WilischstraBe und dort tiber
eine gesonderte Zufahrt den Parkplatz anfahren. Die Errichtung der Parkplatzzufahrt zur Bahn-
hofstraBe unter Beibehaltung von vzu = 50 km/ h ist aus Sicht der Verkehrssicherheit in keinem
Fall denkbar.
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6.2

MaBnahmen-Empfehlungen

Vorbemerkungen

Die nachfolgenden MaBnahmenempfehlungen ergeben sich aus den im Bericht festgestellten
Handlungsbedarfen. Die Empfehlungen richten sich nicht an Zustandigkeitsbereichen (Baulast-
tréger) aus, sondern zeigen den generellen Bedarf im Sinne eines attraktiven Mobilitdtsangebotes

fur die Kunden und Beschéftigten des Investitionsstandortes.
Die im Folgenden beschriebenen MaBBnahmen sind grafisch in Anlage 8 dargestellt.
Kfz-Verkehr

Die Knotenpunkte BahnhofstraBe/ Theaterplatz, BahnhofstraBe/ WilischstraBe und die Zufahrt
zum Parkplatz des NVZ sind in der Analyse als auch in der Prognose leistungsféhig zu betreiben.
Es bestehen daher keine Ausbaubedarfe wie eine Lichtsignalanlage oder zusétzlich Abbiege-

fahrstreifen.

Die Sichtbeziehungen der geplanten Parkplatzzufahrt zur Bahnhofstra3e sind fir die aktuell zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h auf der BahnhofstraBe unzureichend. Auf der Bahn-
hofstraBe nordlich des Knotenpunktes WilischstraBe bis nach dem Briickenbauwerk wird darum
eine Reduzierung auf vzu = 30 km/ h empfohlen, damit die Parkplatzzufahrt regelkonform errichtet
werden kann. Bei Bedarf kann der Bereich zur Sicherheit der OPNV-Nutzer bis zur Haltestelle
,Bahnhofstralle“ ausgeweitet werden. Negative Auswirkungen auf den Verkehrsfluss sind durch

die Geschwindigkeitsreduzierung nicht zu erwarten.

Seitens der Stadt Annaberg-Buchholz wird die Errichtung einer zusétzlichen Parkplatzzufahrt zur
WilischstraBe angeregt. Die Leistungsféhigkeit der untersuchten Knotenpunkte wirde in diesem
Fall nicht verschlechtert.
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6.3

Umweltverbund

Zur Sicherstellung und Attraktivierung eines hinreichenden Mobilitdtsangebotes werden folgende

MaBnahmen fiir den Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) angeregt:

Errichtung einer durchgéngigen Fuhrung fir Fu3- und Radverkehr in Regelbreite entlang der
BahnhofstraBBe sowie des Theaterplatzes von der Haltestelle ,Buchholz, Bahnhofstralle” bis
zum Anschluss an die vorhandene Fihrung auf der Buchholzer StraBe

mit Anpassung der Fahrbahnfihrung unter Beachtung der Schleppkurven

im Bereich des Briickenbauwerks durch den Briickenpfeiler von der StraBe getrennt

eine zusatzliche Querung Uber die Bahnhofstral3e zur besseren Erreichbarkeit der Bushal-
testelle auf der nérdlichen Fahrbahnseite (die konkrete Form und Positionierung einer oder
mehrerer Querungen ist in der Entwurfsplanung in Abh&ngigkeit der Sichtverhaltnisse zu
ermitteln) — infrage kommen bspw. Mittelinseln vor bzw. nach dem Brlckenbauwerk oder in
direkter Néhe der Haltestelle

Herstellung des Gehwegs an der WilischstraBBe entlang des Plangebiets in Regelbreite
Ertlichtigung und Freigabe des gesperrten Treppenaufgangs ,Benkertberg” (durch die Stadt
bereits vorgesehen, jedoch nicht kurzfristig umsetzbar)

Erméglichung eines kirzeren, méglichst barrierefreien Zugangs zum Markt von der Wilisch-
straBe aus (Eingang auf der Ostseite oder Rampe/ Treppe am Sidostende der Entwick-
lungsflache)

Errichtung eines barrierefreien Rampen-Aufgangs (sofern mdéglich, alternativ Treppenauf-
gang oder Kombination) im Nordwesten des Investitionsstandortes und Anknipfung an den
Knotenpunkt StraBe der Einheit/ Bérensteiner StraBBe (Verbesserung der fuBBlaufigen Anbin-
dung sowie zu den Haltestellen ,Stralle der Einheit* und ,Barensteiner Stralle)

Errichtung attraktiver und Uberdachter Fahrradblgel nahe dem Eingang zum NVZ, ggf. vor-
erst in geringer Zahl (mindestens 5) mit Erweiterungsoption
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Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
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Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
eines Nahversorgungszentrums
in Annaberg-Buchholz

DP Dresdner

Projektentwicklungs GmbH
KP 2 — BahnhofstraBBe/ Wilischstral3e

Ergebnisse der Verkehrsz&hlung vom 22.04.2021 - Kfz-Verkehr
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DP Dresdner Verkehrsuntersuchung zur Errichtung eines Nahversorgungszentrums v
Projektentwicklungs GmbH in Annaberg Buchholz

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

©
o @ o =
g . Anzahl =} ‘@ > c =} ~ —
2 — © =
. ... |Verkehrserzeugung Beschfaftlgte 52 10 NL.‘.tZﬂaChe Personen & E € =z 2 é 2 Abschlage durch =
Nutzung Nutzflache (m?) Einheit Einzelhandel oder Biiro, N @ o = s a ) a
durch - x bzw. c o 3 = N c Verbund-/Mitnahmeeffekte c
Kunden je 100 m? Verkaufsflache | . <9 2 c c ) 9] 9]
Lieferungen = = < © o b= =
< [0 - Lo
m S L
N N
min. max. Annahme < min. max. | Durchschnitt <
Vollsortimenter 2.200 m? [Beschaftigte 1,0 1,2 1,1 24 2,2 0,9 60% 1,0 29 100% 100% 100% 29
Kunden 130 250 190 4.180 2,0 70% 1,2 4.877 95% 85% 90% 4.389
Wirtschafts-/Lieferverkehr 2 2,0 100% 1,0 4 100% 100% 100% 4
4.909 4.422
Café 380 m? [Beschaftigte 1,0 2,0 1,5 6 2,2 0,9 60% 1,0 7 100% 100% 100% 7
Kunden 25 50 38 143 2,0 70% 1,3 153 95% 85% 90% 138
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 2,0 100% 1,0 10 100% 100% 100% 10
170 155
5.080 Gesamtsumme gerundet 4.577
* Anwesenheitsfaktor umfasst Abzilige aufgrund von Urlaub/ Krankheit
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DP Dresdner
Projektentwicklungs GmbH

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung eines Nahversorungszentrums

in Annaberg-Buchholz

Verkehrsaufkommen und Spezifische Tagesganglinie fiir Stadtkerngebiete in Mittelzentren

(gemaR EAR 05, Tabelle D-4, an die ortlichen Gegebenheiten angepasst)

Z )

Anzahl stiindliches Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr (Fahrten/ h)
Nutzergruppe | Fahrten [ Umschlag 00-01 [ 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | Summe
pro Tag
Beschaftigte 36 0,5 Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 1 1 1 0 0 18
0,5 v 0 0 0 0 0 1 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 18
Kunden 4527 0,5 Qv 0 0 0 0 0 0 5 9 77 163 174 206 197 174 190 201 195 165 156 122 102 93 34 0 2264
0,5 v 0 0 0 0 0 9 18 102 172 192 206 199 174 181 217 197 143 138 97 88 66 59 1 0 2260
Lieferverkehr 14 0,5 Qv 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5
0,5 v 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5
Gesamt 4577 Qv 0 0 0 0 0 0 6 12 79 164 175 207 198 176 192 203 196 167 157 123 103 93 34 0 2286
v 0 0 0 0 0 10 21 106 175 194 207 200 175 182 218 198 143 139 98 89 67 59 1 0 2283
Summe QV+ZV 0 0 0 0 0 10 26 118 254 358 383 408 374 358 410 401 340 306 255 212 170 152 35 0 4569
250
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Verkehrsuntersuchung NVZ Annaberg
Anlage 4 — QSV nach HBS 2015

s

Qualitats- Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (StadtstraBen)
stufe Kriterium: mittlere Wartezeit tw [s]
ohne LSA* mit LSA*
Qsv Vorfahrtregelung | Regelung "rechts vor links"
Kreuzung Einmindung
A <10 ‘ <10 <20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe-
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei- | nen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
ten sind sehr gering.
B <20 ] <10 <35
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs- [ Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
strbme werden vom bevorrechtigten Verkehr beein- | nen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. | der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
C <30 <15 <50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Ver- | nen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
kehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. | wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin- | Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
sichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich | kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung dar- | weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
stellt. fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.
D <45 <20 <15 <70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Neben- | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
strdmen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen | nen Verkehrsteilnehmer betréachtlich. Auf
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteil- | dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
nehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. | Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Auch wenn sich vorlibergehend ein merklicher Stau in | Riickstau auf.
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E > 45 <25 <20 >70
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe-
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten neh- [ nen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
men sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. | trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen |am Ende der Freigabezeit in den meisten
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. sténdig | Umldufen ein Rickstau auf.
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird
erreicht.
F Die QSV Fist er- > 25 > 20
nféﬁhgf\;\fqg 3:_ _ . o Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefrag-
o gt.. e v In diesem Bereich funktioniert | te Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C
enrsstarke qi Uber | gie Regelungsart "rechts vor liegt (q > C).
der Kapazitat Ci liegt links" nicht mehr.
(gi > Ci)
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver- | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist [ nen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Uber eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen [ Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig wachsen- | Kapazitdt im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der
de Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situ- | Rlickstau wéachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
ation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der | missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorr{-
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. | cken.
Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

*gemdB HBS 2015, Kapitel S5

+ gemdB HBS 2015, Kapitel S4

1172_Anlage-4_HBS-2015_QSV.docx
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Projektentwicklungs GmbH

DP Dresdner

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
eines Nahversorgungszentrums
in Annaberg-Buchholz

Leistungsfédhigkeit KP BahnhofstraRe/ Theaterplatz

(Bestand)
Berechnungsgrundlage:
Zahlung
Theaterplatz
von\nach| 1 | 2 | 3
1 43 213 (Am 2)
2 |52 47
T2 s £99 £100
20 wm
NN~ O~
100 O < < W
200 ]l

Schlésselbriicke BahnhofstraRe
(Arm 1) (Arm 3)
o 52 57 &
& N
o 217 217 N

© 431 S 47 o
Yol (o]
W W
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.2
Bewertungsmethode . HBS 2015
. BahnhofstraBe - Theaterplatz
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts + Theaterplatz
Belastung . Z&hlung
~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom J.
7 A
1 @ Vorfahrtsstral3e o ™ o
8 % & E
4 = 2 1' -t »
2 B v Vorfahrt gewshren! c 3 —= 2 3 _g
E=} & H
=
@ 2 ’ ’
3 A VorfahrtsstraBe
3
qFz qPE Cere Crz Xi R Nss | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trzzh) | Pkw-e/h) | Pew-m) | trbg | 1 | rna | F L im | s Qsv
3 " 3= 2 217,0 222,0 1.800,0 1.759,5( 0,123 1.542,5| - - 123 A
3-2 3 57,0 57,0 1.600,0 1.600,0( 0,036 1.543,0]1 1,01 60| 23| A
. : 2-=3 4 47,0 47,0 539,0 5390 | 0,087 4920 [ 1,0] 60| 73] A
2-1 6 52,0 52,5 889,0 880,0 | 0,059 8280 [ 1,0| 60| 43| A
: c 1=2 7 43,0 43,0 941,0 9410 |0046( 8980 [ 1,0| 60| 40| A
: Fah
123 8 2130|2200 18000 | 1.7425]0122[ 15295 - | - |24] A 9z - TEnEEUOE
. .. 9pe : Belastung
Mischstrome Cpe.Cr, : Kapazitat
2 B - 4+6 99,0 99,5 681,5 678,0 | 0,146] 5790 | 1,0] 60| 62| A % : Auslastungsgrad
1 C - 7+8 2560 | 2630 1.800,0 |[1.752,5[0,146| 1.4965| 1,0 60| 24| A R : Kapazitatsreserve
Gesamt QSV| A N%,N99 : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit

|
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 5.1

Bearbeitungsstand: Mai 2021
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DP Dresdner
Projektentwicklungs GmbH

in Annaberg-Buchholz

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
eines Nahversorgungszentrums

Leistungsfédhigkeit KP BahnhofstraBRe/ Wilischstral3e
(Bestand)

Berechnungsgrundlage:

Zahlung

von\nach| 1 2|3
1 129131
2 122 48

2256 5179
Ny gy
3

BahnhofstraRe West
(Arm 3)

L
| |
| |
P
i
[
i
L

Yol
6Cl

8Y
(44"

(
)

5233 170

Wilischstralle
(Arm 2)

3 152|104
50 —

Bahnhofstrale Ost

(Arm 1)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.2

Bewertungsmethode . HBS 2015 )
Bahnhofstralie - Wilischstrae
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) |
Lage des Knotenpunktes : Innerorts } g g
Belastung : Zahlung & ; &
© 5 b=
=1 z
2 @ 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £ %
E.f? m
7
1 C <> VorfahrtsstraBe A
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
5 WilischstraBe
3 A <> VorfahrtsstraBe
3
qFz qPe Cee Crz Xi R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom ifzzhl | Prw-e/h1 | Prw-E/h) | [Fz/h (| rn L iFal mil s QsVv
5 . 3-1 2 152,0 156,5 1.800,0 1.747,5| 0,087 1.595,5]| - - 1231 A
3-2 3 104,0 105,0 1.600,0 1.584,0| 0,066| 1.480,0] 1,0| 60| 24| A
) . 2-3 4 48,0 48,5 510,5 5055 [ 0,095 4575 | 1,0 60| 79| A
2-1 6 122,0 122,0 935,0 9350 [ 0,130 8130 | 1,0| 60| 44| A
1-2 7 129,0 129,5 960,5 956,5 [ 0,135 8275 | 1,0 60| 43| A .
1 C dFz : Fahrzeuge
13 8 1310 1375 1.8000 |1.7145|0076|1.5835| - | - [23] A o . Belastung
Mischstrome Cpg:Cf; : Kapazitat
2 B , 4+6 1700| 1705 758,0 7555 | 0225 5855 | 10| 60[61] A %; : Auslastungsgrad
1 c - 7+8 2600 | 2670 1.800,0 |1.7525|0,148| 1.492,5| 10| 60| 24| A e E e
N95,N99 : Staulange
Gesamt QSV| A tyy : Mittlere Wartezeit
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 5.2
Bearbeitungsstand: Mai 2021 1172_Anl5-6_Leistungsfahigkeit.des




DP Dresdner
Projektentwicklungs GmbH

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
eines Nahversorgungszentrums
in Annaberg-Buchholz

Leistungsfédhigkeit KP BahnhofstraRe/ Theaterplatz
(Prognose mit NVZ2)

Berechnungsgrundlage:
Zahlung + NVZ

Theaterplatz

von\nach{ 1 | 2 | 3
7 43289 (Arm 2)
2 52 91
3 585/ 95 2143 X138
20 -
100 0o To
200 -

I
§
g
E
z

S

Schlésselbriicke Bahnhofstrale
(Arm 1) (Arm 3)
- 52 95 i
o 8
o 285 285\
& 43 e 7k °
© 1289 280 B3
W W
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.2
Bewertungsmethode : HBS 2015
. BahnhofstraBe - Theaterplatz
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts + Theaterplatz
Belastung : Zéhlung + NVZ
~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom J.
7 2
1 C @ VorfahrtsstraBBe 1] — o
8 =] ]
4 =] 2 1' - €
2 B v Vorfahrt gewahren! : 8 N | 2 3 _E
k=] & j=
=4
&| Vorfahrsstras = g :
3 A Vorfahrtsstralle
3
qFz qre Cre Cr Xi R Nos [ Nss | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (rz7h] | Phw-E/n) | Phw-E/h) | (Fzzm) | 1 | i [ 12| 1m1 | 1) Qsv
3 " 3-1 2 285,0 291,5 1.800,0 1.759,5( 0,162 | 1.474,5( - - 24| A
3=2 3 95,0 95,0 1.600,0 1.600,0( 0,059] 1.505,0( 1,0 60| 24| A
. : 2-3 4 91,0 91,0 427,5 4275 10,213 3365 | 1,0] 60| 107| B
2-1 6 52,0 52,5 799,5 791,5 10066| 7395 | 1,0] 60| 49| A
1-2 i 43,0 43,0 834,0 8340 |0052) 7910 | 1,0 60| 46| A
1 C dfz . Fahrzeuge
1-3 8 2890| 2985 1.800,0 |1.7425]/0166|14535] - | - | 25| A G Belastung
Mischstréme Cpg.Cp, : Kapazitat
2 B . 446 1430 1435 514,5 5130 |0279| 3700 | 20]120] 97| A % : Auslastungsgrad
1 C - 7+8 3320| 3415 1.800,0 |1.7495]| 0,190 1.417,5| 10| 60| 25| A it - KapasiiSoseens
Ngg,Ngg : Staulange
GesamtQSV| B tyy . Mittlere Wartezeit
v,
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.1
Bearbeitungsstand: Mai 2021 1172_AnI5-6_Leistungsfahigkeit.des




DP Dresdner
Projektentwicklungs GmbH

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
eines Nahversorgungszentrums
in Annaberg-Buchholz

Leistungsfédhigkeit KP BahnhofstraBRe/ Wilischstral3e
(Prognose mit NVZ)

Berechnungsgrundlage:

Zéhlung plus NVZ

von\nach| 1 | 2 | 3
1 129|251
2 122 70
3 258(123

20
100
200

x 321
N
2
N
=
> 380

2 381

Bahnhofstrake West

(Arm 3)

{
)

e

I ————T

|
]
|
.
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

!
:

€cl
6cl
0L

(443

5252 2192

WilischstralRe
(Arm 2)

BahnhofstraRe Ost
(Arm 1)

X 380

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.2

Bewertungsmethode . HBS 2015 )
Bahnhofstrale - Wilischstrabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung) }
Lage des Knotenpunktes : Innerorts | g g
Belastung : Z&hlung plus NVZ 2 %
g =
w &
s j
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom = £
5 @
7
1 C @ VorfahrtsstraBe A
4
2 B v Vorfahrt gewahren! -
WilischstraBe
3 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
qFz qPE Cee Crz Xi R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom trzzh] | Phw-e/h) | Pw-e/b) | rzzmg | 1 | rzmd | iFa | i1 | 1) QsVv
) " 31 2 258,0 265,5 1.800,0 1.749,5(0,148] 1.491,5] - - 241 A
3-2 3 123,0 124,0 1.600,0 1.587,5( 0,078 1.464,5] 1,01 60| 25| A
5 . 2-3 4 70,0 70,5 355,5 3530 (0,198 2830 | 1,0] 60 (127 B
2-1 6 122,0 122,0 812,0 8120 |0,150| 6900 | 1,0 60| 52| A
1-2 7 129,0 129,5 833,0 8295 |0,155| 7005 | 1,0 60| 51| A
1 C dFz : Fahrzeuge
1-3 8 251,0| 2635 18000 |1.7145]0146]14635] - | - |25] A | o~ . Belastung
Mischstréome Cpg.Cp, : Kapazitat
2 B - 4+6 192,0 192,5 553,0 551,5 [ 0,348] 3595 | 20| 120]|100| B X : Auslastungsgrad
1 C . 7+8 3800 [ 3930 1.800,0 | 1.741,0|0,218| 1.361,0] 1,0| 60| 26| A N = Heea HSesene
Ngg,Ngg : Staulange
GesamtQsvV] B tyy : Mittlere Wartezeit
v
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.2
Bearbeitungsstand: Mai 2021
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DP Dresdner Verkehrsuntersuchung zur Erri

Projektentwicklungs GmbH in Annaberg-Buchholz

chtung

eines Nahversorgungszentrums

Leistungsfédhigkeit KP BahnhofstraBBe/ Zufahrt Markt

(Prognose mit NVZ)
Berechnungsgrundlage:
Zahldaten + NVZ
Von\:aCh ! 726 226 Bahnhofstrale West Bahnhofstraite Ost
o7 ToE (Arm 1) (Arm 3)
3 179]142

¥ 321

20
100
200

> 381

o3 2 23 Zufahrt Nahversorgungszentrum
— s (Am2)
>218 2192

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
i . BahnhofstraBe - Zufahrt Nahversorgungszentrum (DP)
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts *
Belastung . Zahldaten + NVZ &
2 1
| — 1 ZlL j JE—
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom )
2 v
1 A <O> VorfahrtsstralBe
- if
4
2 B v Vorfahrt gewéahren!
6 ~
7 |
3 C <<>> VorfahrtsstralBe 5
qFz qPE Cre Cr Xi R Nos [ Nss | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh1| Prw-e/n) | pew-ehy | by | 1 | e [ iFa | im1 | s Qsv
; % 1-3 2 256,0 261,5 1.800,0 | 1.763,0( 0,145| 1.507,0 - | 24| A
1-2 3 76,0 76,0 1.600,0 | 1.600,0(0,048] 1.5240( 1,0 60| 24| A
: 8 2-1 4 67,0 67,0 400,0 400,0 | 0,168] 3330 | 1,0| 60[108]| B
2-3 6 125,0 125,0 838,0 8380 | 0,149( 7130 | 1,0] 60| 50| A
3-2 7 142,0 142,0 881,0 8810 |0,161| 7390 | 1,0] 60| 49| A
3 C 9z : Fahrzeuge
3-1 8 179,0 186,0 1.800,0 | 1.732,5[0,103] 1.5535| - - 123 A dpe - Belastung
Mischstrome Cpg Cg, © Kapazitit
2 B - 4+6 192,0 192,0 605,5 6055 | 0,317| 4135 ] 20]120] 87| A % ¢ Auslastungsgrad
3 C - 7+8 3210 3280 1.8000 |1.761,5|0,182| 1.4405] 1,0 60| 25| A i = Sl S
G ~ Ngg,Ngg : Staulange
esamt Q tyy : Mittlere Wartezeit
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.3
Bearbeitungsstand: Mai 2021 1172_Anl5-6_Leistungsfahigkeit.des




Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
. DP D_resdner eines Nahversorgungszentrums
Projektentwicklungs GmbH in Annaberg-Buchholz

Sichtbeziehungen der geplanten Parkplatzzufahrt

Anfahrsicht

Haltesicht

Bremsweg >> 33 m

_ ) Grundkarte: eigene Darstellung auf
StraBe - Gebaude » Zufahrt Grundlage von Geodaten Sachsen;
: . . www.google.com/maps;
Gehweg m Planungsgebiet AN\ Brickenpfeiler www.mapillary.com
p Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7

I\IAS Bearbeitungsstand: Mai 2021 1172_Anl7_Sichtbeziehungen.des




DP Dresdner
Projektentwicklungs GmbH

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung
eines Nahversorgungszentrums
in Annaberg-Buchholz

Empfohlene MaBnahmen

v
Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

(@
& p (“e\\‘ev
3,
6/7/70’;9( "‘(\ea
/’eee
Begrenzung
auf 30 km/h 3
e
>
)
2
%
<
)
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Prifung Kurvenradien
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Stellen einer Querungshilfe
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Fhrung fur Ful®- und
o Radverkehr in
Regelbreite (Vorschlag
Begrenzung Gehweg, ,Rad frei®)
auf 30 km/h \
V\® <4—_| Prufung Mittelinsel fir
FuRlaufiger Zugang FuR- und Radverkehr
(Rampe/ Treppe)
\y
{'9/.?
€ o
Gré\ > Herstellung
e, des Gehweges
“ / in Regelbreite
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e
\@(\n
5
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Z
/4_
)
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@
StraRe ® Wiederherstellung
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Gehweg 3 Treppenaufgangs
(4]
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%
m Planungsgebiet
| 2 Zufahrt
Briickenpfeiler
Grundkarte: eigene Darstellung auf Grundlage
von Geodaten Sachsen; www.google.com/maps;
www.mapillary.com
Anlage 8
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Verkehrsuntersuchung NVZ Annaberg m
Anlage 9 — Daten Schallplaner

Anlage 9 — Daten Schallplaner

1. Vorbemerkungen

Verkehrsdaten fur schalltechnische Untersuchungen werden in spezifischer Form bendtigt. Die
Umrechnung der Verkehrsmengen flir die schalltechnischen und lufthygienischen Belange auf

Basis der aktuellen RLS-19' wird im Folgenden erlautert:

DTV

Die Modellrechnungen im Projekt erfolgten auf Basis der Spitzenstunde im werktaglichen Ver-
kehr (DTVws, Montag bis Freitag). Da aufgrund der SARS-CoV-2-Pandemie von einem verrin-
gerten DTVws in der Zahlung vom 22.04.2021 auszugehen ist, waren die Zahldaten zun&chst
anzupassen. Da zur WilischstraBe Querschnittmengen von 2019 und 2021 vorlagen, konnte

anhand dieser ein Faktor zwischen dem DTVws aus beiden Jahren ermittelt werden:

DTV,s2019 5176 Kfzje 24h
DTV,,s 2021 = 4.071Kfz je 24h

1,27

Fir die schalltechnischen Untersuchungen sind jedoch durchschnittliche Verkehrsmengen fir
die gesamte Woche (DTV) erforderlich. Aus der SVZ-Z&hlstelle an der B 101 von 2015 ist be-
kannt, dass der DTV im Umfeld des Untersuchungsbereichs nur etwa 80 % des DTVus ent-

spricht, was in folgender Umrechnung Beachtung findet:

DTV = 0,8 * DTV,

Schwerverkehrsanteile > 3,5 t

Mit Umstellung der RLS-90 auf die aktuelle RLS-19 als Grundlage der Larmberechnungen im
Herbst 2020 wurde die Definition des mafBgeblichen Schwerverkehrs an die in Verkehrszahlun-
gen und Verkehrsmodellen dbliche Form angeglichen. Die bislang erforderlichen Umrechnun-
gen von SVs s auf SV2gt entfallt damit, sodass die Schwerverkehrsanteile direkt aus den aktuel-
len Zahlungen zu tGbernehmen waren.

' Richtlinie fiir den Ldrmschutz an Stra3en,
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, 2019

1172_Anlage-9_Daten-Schallplaner.docx Anlage 9, Seite 1



Verkehrsuntersuchung NVZ Annaberg
Anlage 9 — Daten Schallplaner

ns

DTVus Korrektur-
(2021) faktoren DTV Schwerverkehr
Querschnitt
Kfz/ 2021- DTVus- Kfz/ SV/ in %
24 h 2019 DTV 24 h 24 h °
BahnhofstraBBe 4.632
(nordwestlich der NVZ-Zufahrt) ' 4. 711 346 7,5%
WilischstraBe 4.071 1,27 0,80 4.141 62 1,5%
Theaterplatz 1.687 1.716 18 1,1%
Schldsselbriicke 5.194 5.283 344 6,6%

Tabelle 1: Ermittlung des maf3geblichen DTV sowie Schwerverkehrsanteil

Tag- und Nachtanteile im DTV und Schwerverkehr

Da keine ausreichend aktuellen Dauerzahldaten vorlagen, die Auskunft Gber Tag- und Nachtan-

teile im DTV sowie im Schwerverkehr liefern kénnten, wurden die in Tabelle 2 der RLS-19 an-

gegebenen Werte angesetzt. Bei allen betrachteten StraB3en handelt es sich dabei um Gemein-

destraBBen, sodass nur die Werte dieser StraBenart maBgeblich sind.

Die Anteile fir pt und pn werden den RLS-19 direkt entnommen. Die maBgeblichen Stundenbe-

lastungen Mt und Mn ermitteln sich Uber die folgenden Anteile:

Mi:  0,0575*DTV
Mn:  0,0100*DTV

2. Zusammenfassung Schalldaten Analysefall

Die folgende Tabelle fasst die Schalldaten fiir die Analyse geméan RLS-19 zusammen.

_ DTV SV-_ M, M,
Querschnitt g:ftz‘; ﬁr;fg;l [Kiz/ h] | [Kiz/ h] Pt1 | Pt2 | Pni | Pn2
S::‘{\‘f\‘/ozf_séﬁgﬁr(tg‘ordweSt'iCh 4711 | 75% | 271 47 | 3% | 4% | 3% | 4%
WilischstraBBe 4.141 1,5% 238 41 3% | 4% | 3% | 4%
Theaterplatz 1.716 1,1% 99 17 3% | 4% | 3% | 4%
Schldsselbriicke 5.283 6,6% 304 53 3% | 4% | 3% | 4%

Tabelle 2: Schalldaten Analyse

1172_Anlage-9_Daten-Schallplaner.docx
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Verkehrsuntersuchung NVZ Annaberg M
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3. Zusammenfassung Schalldaten Planfall mit NVZ

Die folgende Tabelle fasst die Schalldaten fir die Analyse gemaB RLS-19 zusammen. Fiir die
Berechnung der kinftigen Querschnittsbelastungen wurde das auf der Basis der Verkaufsflache
von ca. 2.300 m2 neu berechnete werktagliche Verkehrsaufkommen von knapp 4.800 Kfz/ 24 h
zugrunde gelegt. In der rdumlichen Verteilung wurde der Anteil der Fahrzeugstréome von und
zur WilischstraBBe verdoppelt. Siehe hierzu auch (vgl. hierzu Grafik 7 in Kapitel 3.3 — statt 10 %
werden 20 % angenommen). Die weitere Aufteilung der Verkehre sowie die in der Analyse er-

mittelten Schwerverkehrsanteile wurden beibehalten.

DTV SV-
Querschnitt [Kfz/ Anteil
24 h] >3,5t

M, M,
[Kfz/ h] | [Kfz/h] | Pet | P2 | Pna | Pn2

BahnhofstraBe (nordwestlich o . . . .
der NVZ-Zufahrt) 6.383 7,5 Yo 367 64 3% 4% 3% 4%

WilischstraBe 5.097 1,5% 293 51 3% | 4% | 3% | 4%
Theaterplatz 2.672 1,1% 154 27 3% | 4% | 3% | 4%
Schlésselbriicke 6.955 6,6% 400 70 3% | 4% | 3% | 4%

Tabelle 3: Schalldaten Planfall
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