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1. Aufgabenstellung und Herangehensweise

Die Stadt Annaberg-Buchholz hat sich entschlossen, die Verkehrskonzeption der Altstadt Anna-
berg aus dem Jahr 2004 fortzuschreiben und damit das zentrale Dokument zur Weiterentwicklung
des Verkehrssystems anzupassen. Um den mittlerweile geédnderten Rahmenbedingungen und
Anforderungen gerecht zu werden, soll das neue Verkehrskonzept auf die gesamte Stadt ausge-
weitet sowie ein Radverkehrskonzept integriert werden. Mit den bestehenden Konzepten zu Park-
raum, Larmaktionsplanung sowie dem Nahverkehr wird die Verkehrsplanung der Stadt auf ein

aktualisiertes strategisches Fundament gestellt.

Im Juni 2021 wurden die umfangreichen Analysen zum Verkehrskonzept (VK) abgeschlossen
und im Stadtrat 6ffentlich vorgestellt. Auch die daraus hervorgehenden verkehrlichen Leitlinien
fur kunftige Entwicklungen fanden hierbei Zustimmung. AnschlieBend wurden Strategien sowie
MafRnahmenvorschlage entwickelt und in Handlungskonzepte tberfiihrt. Nach einer weiteren Be-
teiligung der Offentlichkeit erfolgt die Fertigstellung des Verkehrskonzeptes zum Beschluss im
Stadtrat.

Grundlagenermittlung/ Analyse
Demografische Entwicklung » (Arbeits paket 1 ) «
Entwicklung Mobilitat und

Verkehr

Entwicklung Wirtschaft und
Tourismus

Larmsituation im Stadtgebiet

Ziele der zukiinftigen Verkehrs- «
entwicklung (Arbeitspaket 2)

3

Stadtentwicklungskonzepte

- Anforderungen aus » Prognosen und Szenarien &
Luftreinhaltung/ Klimaschutz (Arbeltspaket 3)
Nahverkehrsplanung

MalRnahmen

(Arbeitspaket 4) «
Handlungsempfehlung «
(Arbeitspaket 5)

3 3 3

Begleitende Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Ubernahme Ableitung Etablierung
prioritér. Projekte umsetzbarer systematisches «
in die Planung/ Projekte Monitoring/
Bauleitplanung Evaluierung

Grafik 1: Fortschreibungsprozess des Verkehrskonzeptes der Stadt Annaberg-Buchholz
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Das vorliegende Dokument enthélt die Verkehrsstrategie, welche generelle Handlungsweisen
und Leitsatze der Verkehrsplanung in Annaberg-Buchholz beschreibt. Unter der Mal3gabe sich
nicht wesentlich veréndernder Zielstellungen kénnen diese Anséatze auch tiber den Prognoseho-
rizont 2035 des aktuellen Konzeptes hinaus Bestand haben. Die Verkehrsstrategie fur Annaberg-

Buchholz enthalt daher vor allem:

= Strategische Entwicklungsprinzipien bis 2035 und darlber hinaus

= Strategien und MalBnahmen zur Férderung des Umweltverbundes von Ful3-, Rad- sowie 6f-
fentlichem Personenverkehr

=  Anforderungen an Fortschreibungen und Vertiefung von das Verkehrskonzept ergdnzenden
Konzepten

=  Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

=  Wichtige Prinzipien des Verwaltungshandelns

= MaRnahmen fir Monitoring und Evaluation des Verkehrskonzeptes

In den Handlungskonzepten werden konzeptionelle und umsetzungsorientierte Maflinahmen be-
schrieben. Zur besseren Ubersichtlichkeit sind sie nach Handlungsfeldern unterteilt. Wechselwir-
kungen der Malinahmen in verschiedenen Handlungsfeldern werden jeweils beschrieben, sodass

der integrierte Ansatz des Verkehrskonzeptes deutlich wird.

2. Kernaussagen der verkehrlichen Ziele und Leitlinien

Fur die Fortschreibung des Verkehrskonzeptes von Annaberg-Buchholz wurden verkehrliche
Leitlinien erarbeitet und als Grundlage der MalRnahmenentwicklung festgelegt. Die Leitlinien grei-
fen dabei die bereits bestehenden und etablierten Zielstellungen des INSEK auf und haben diese
entsprechend der aktuellen Randbedingungen aktualisiert und erweitert. Den lokalen Besonder-
heiten wurde ebenfalls Rechnung getragen. Die Verkehrsentwicklungsplanung soll sich stets als

ein Teil der Stadtentwicklung verstehen, fir die das INSEK die strategische Grundlage ist.

Verkehrliche Leitlinien dienen dazu, grundsatzliche Handlungsrichtungen unter den konkreten
Bedingungen der Stadt Annaberg-Buchholz auf handhabbare Ziele und Pramissen herunterzu-
brechen. Durch diesen Schritt wird es méglich, die noch zu entwickelnden Konzepte und MalR3-
nahmen hinsichtlich ihrer Konformitat mit den Zielen der Stadtentwicklung zu prifen und die zu
erwartenden Diskussionen in Offentlichkeit und Kommunalpolitik immer wieder an den Zielen

auszurichten.

Die folgenden Ziele bilden die Grundlage der verkehrlichen Leitlinien fur die Entwicklung des Ver-

kehrskonzeptes der Stadt Annaberg-Buchholz:
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=  Hauptziel 1:

>  Ziel1.1:

> Ziel 1.2:

=  Hauptziel 2:

>  Ziel 2.1:

>  Ziel 2.2:

=  Hauptziel 3:

» Ziel 3.1
»  Ziel 3.2:
» Ziel 3.3
>  Ziel 3.4
» Ziel 3.5
» Ziel 3.6:

=  Hauptziel 4:

> Ziel 4.1
> Ziel 4.2:
> Ziel 4.3:

=  Hauptziel 5:
> Ziel 5.1:
> Ziel 5.2:

Optimierung verkehrlicher Rahmenbedingungen fir die Stadtentwicklung be-
zuglich Wohnqualitat, Wirtschaft, Tourismus und Kultur

Sicherstellung der uberdrtlichen Erreichbarkeit im allgemeinen, touristischen
und Wirtschaftsverkehr entsprechend der mittelzentralen Funktion der Stadt
Annaberg-Buchholz

Gewabhrleistung der Erreichbarkeit von Innenstadt und Stadtteilen im allge-
meinen, touristischen und Wirtschaftsverkehr (Umweltverbund und StralRen-

netz)

Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit und Teilhabe aller Bevolkerungsgrup-
pen sowie der Wirtschaft an Mobilitéat und Verkehr

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und korperlichen Unversehrtheit
Teilhabe aller Bevoélkerungsgruppen und der Wirtschaft an Mobilitat und Ver-
kehr

Erhéhung der Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Verkehrssystems
Weitere Starkung des Offentlichen Personenverkehrs

Forderung des FuRverkehrs

Besondere Férderung des Radverkehrs

Hohe Qualitat der 6ffentlichen Raume

Hohe Umweltvertraglichkeit des Verkehrs zur Zielerreichung im Klimaschutz,
Luftreinhaltung und Larmminderung

Nutzung mobilitdtsbeeinflussender Instrumentarien

Effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen und dauerhaft wirtschaftlicher
Einsatz von Ressourcen

Konsolidierung und effektiver Betrieb des StralRennetzes

Gewadbhrleistung der finanziellen Nachhaltigkeit

Bereitstellung eines angemessenen Parkraumangebotes unter Beachtung

raumlich-verkehrlicher-umweltseitiger Zusammenhange und Wirkungen

Forderung von innovativer Mobilitat und Inter- und Multimodalitéat
Forderung von Innovation und moderner Mobilitat

Vernetzung der Verkehrsmittel
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3. Handlungsfelder
3.1 Vorbemerkungen

Die Handlungsfelder des Verkehrskonzeptes ergeben sich aus den in der Analyse festgestellten

Defiziten und dem Leitbild der Verkehrsentwicklung. Sie sind allgemein in nachstehender Grafik

zusammengefasst und werden im Folgenden differenzierter erlautert.

Offentlicher
Personenverkehr

Klimaschutz/
Umwelt/ Vertraglichkeit

Verkehrssicherheit/
k soziale Teilhabe Barrierefreiheit

FuBverkehr und
Barrierefreiheit

Stadt- und
Freiraumqualitat Wirtschafts- und
Pendlerverkehr
Inter- und

: e Binnen- und
Multimodalitat Durchgangsverkehr

Finanzielle Nachhaltigkeit
flieRender
und ruhender
Kfz-Verkehr

()

Synoptische
MaRnahmen

Grafik 2: Handlungsfelder der Verkehrskonzeption

Multimodalitat
und Innovation
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3.2

3.3

Synoptische Malinahmen

Synoptische MafRhahmen zielen auf Ubergreifende Wirkmechanismen fir mehrere Verkehrstra-
ger und deren Neben- bzw. Miteinander ab. Bei der Verflechtung mehrerer Ma3hahmenbestand-
teile wird besonders auf eine hohe Vertréaglichkeit fur alle Verkehrsteilnehmenden geachtet — u.a.

zur Vorbeugung vor neuen Konfliktpotentialen.

In den synoptischen MaRnahmen finden bspw. die weitere Attraktivitatssteigerung des histori-
schen Annaberger Markts und dessen Umfeld sowie Verknipfung aller Verkehrstrager an Bahn-

héfen besondere Beachtung. Folgende Aspekte sind bei der MaRhahmenentwicklung essenziell:

=  eine stadtvertragliche Gestaltung des flieBenden sowie ruhenden Kfz-Verkehrs

= ansprechender sowie hochwertiger Anschluss des Umweltverbundes (Fuf3, Rad, OPNV)
= vertragliches Mit- und Nebeneinander aller Verkehrstrager

=  Forderung eines attraktiven Stadtbildes

= Schaffung der verkehrlichen Voraussetzungen zur Starkung des ansassigen Einzelhandels

sowie des Gastronomie- und Kulturangebotes

i 0 FPPTRe

Foto: Annaberger Markt, Markttag

Multimodalitat und Innovation

Multimodalitat beschreibt die Nutzung verschiedener Verkehrs-, bzw. Transportmittel innerhalb
eines bestimmten Zeitraumes (bspw. eines Tages) fir verschiedene Wege. Dies kann entspre-
chend mehrere Steigerungsformen beinhalten — von der Nutzung zwei verschiedener Verkehrs-
mittel (bspw. Kfz und Ful3) an einem Tag bis zu vier oder mehr Verkehrsmitteln. Eine Unterform
der Multimodalitat ist die Intermodalitét — sie beschreibt die Nutzung mehrerer Verkehrsmittel fur

einen einzigen Weg.
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Der Begriff Innovation steht hier stellvertretend fiir Mobilitatsoptionen, die bislang nicht in Anna-
berg-Buchholz etabliert sind. Die Einfuhrung neuer Mobilitdtsoptionen verfolgt keinen Selbst-
zweck: Ziel ist es, das bestehende Mobilitdtsangebot zu verbessern und den (anteiligen oder
vollstandigen) Umstieg von der Uiberwiegenden Nutzung des privaten Kfz hin zu einem vertragli-
cheren Mobilitatsverhalten zu begiinstigen. Wenn auch in geringerem Mafe als im urbanen
Raum, bestehen dennoch auch in landlicheren Gebieten hierzu Méglichkeiten und Bedarfe, die
es durch ein entsprechendes Angebot zu befriedigen gilt. Zum Teil kénnen Bedarfe sogar erst
anhand eines andauernden Angebotes eruiert werden, weshalb bei der Einfihrung neuer Mobili-

tatsoptionen stets mit Voraussicht und entsprechend langen ZeitrAumen zu planen ist.

Folgende grundlegende Anséatze sind im Handlungsfeld von Inter- und Multimodalitét sowie Inno-

vation enthalten:

=  Einfihrung der neuen Mobilitdtsform des Carsharings als Erganzungsméglichkeit zu einer
tiberwiegenden Nutzung des Umweltverbundes (FuR3, Rad, OPNV)

= Verbesserung der Verknupfung unterschiedlicher Verkehrsmittel (Intermodalitat)
= Integrierte Forderung der Elektromobilitat bei Kfz und Fahrradern

=  Beteiligung an Forschungsprojekten und Zusammenarbeit mit Forschungs- und Bildungs-
einrichtungen zum Thema Mobilitat

Foto: Bahnhofsvorplatz Unterer Bahnhof vor dem  Foto: Bahnhofsvorplatz Unterer Bahnhof mit fort-
Umbau geschrittenem Umbau

Die Forderung von Inter- und Multimodalitét sowie innovativen Mobilitatsangeboten hangt stark
von einem aktiven Mobilitatsmanagement ab. Durch eine entsprechende Verzahnung ist der Um-

weltverbund gezielt auszubauen und dessen Nutzung weiter zu férdern.
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3.4 FuRverkehr und Barrierefreiheit

Die MaBnahmen zur Verbesserung des FuBverkehrs und der Barrierefreiheit zeichnen sich be-

sonders durch eine Fulle kleinteiliger Malinahmen aus, die im Rahmen des Verkehrskonzeptes

nicht als EinzelmaRnahmen erfasst werden kdnnen.

Die Forderung des FulRverkehrs und der Ausbau der Barrierefreiheit sollen sich vor allem an den

folgenden Grundsatzen orientieren:

FuBwegachsen definieren und konsequent entwickeln/ starken

Attraktive Wegeverbindungen durch den Ausbau anforderungsgerechter Querungshilfen
und kurzer Durchwegungen

Besondere Berlicksichtigung der Belange des FulRverkehrs und der Barrierefreiheit im Vor-
feld von Haltestellen des OPNV und Bahnhofen

Schliefung von Licken im Gehwegnetz und Sanierungen entsprechend der laufenden An-
forderungen

Sicherung und Stéarkung der nahraumlichen Versorgungsmaglichkeiten (Nahmobilitat) im
Rahmen der Stadtplanung

Schaffung eines Verkehrsumfeldes, das insbesondere auch die schwachsten Personen-

gruppen schiitzt und unterstiitzt (Kinder, Altere, Mobilitatseingeschrénkte)

‘»Mh ‘I i

Foto: FulRgangerzone Buchholzer Strale
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3.5

Radverkehr

Die eher kompakte Kernstadt Annaberg und die im weiteren Umfeld vorhandenen Grunstrukturen
bilden trotz der eher gestreckten Form von Annaberg-Buchholz gute Voraussetzungen zur For-
derung des Radverkehrs als nachhaltige und umweltfreundliche Alternative im stadtischen Indi-
vidualverkehr. Nutzungshemmnisse aufgrund der haufig ungiinstigen Topografie der Stadt ver-
lieren mit der immer starkeren Marktdurchdringung durch elektrisch unterstiitzte Fahrrader zu-

nehmend an Bedeutung.

Bei der Radverkehrsférderung sind vor allem folgende strategische Grundséatze zu beachten:

Entwicklung eines konsistenten und liickenlosen Radhauptnetzes unter Beachtung der ver-
schiedenen Anspriiche — einerseits von Nutzern, die eher hohe Fahrgeschwindigkeiten an-
streben (v.a. Alltagsradler) und andererseits Nutzern, die eher ansprechende Strecken be-
vorzugen (v.a. Freizeitradler). Radverkehrsplanung ist eine Angebotsplanung.

Errichtung von sicheren und ausreichend wettergeschiitzten Radabstellanlagen an zentra-
len Orten (Bahnhofe, offentliche Einrichtungen, touristische Ziele) und Haltestellen des
OPNV sowie flachendeckend im Stadtgebiet

Schaffung eines positiven Images fur den Radverkehr (,Fahrradklima®)

Starkung des Fahrradtourismus durch eine hohe Qualitat von Radverkehrsanlagen und
Anschluss der Kernstadt Annaberg an die touristischen Routen

Wegweisende Beschilderung lokaler und regionaler Radverkehrsverbindungen

Als individuell verfiigbares und preiswertes Verkehrsmittel konnen im Radverkehr grundsatzlich
viele Mobilitatsbedurfnisse befriedigt werden. Dazu fordern die Nutzer ein konsistentes und sicher
befahrbares Radverkehrsnetz ein.

Foto: Radweg alte Giterbahntrasse
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3.6

Offentlicher Personenverkehr

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 erhielt Annaberg-Buchholz vier PlusBus-Linien (Be-
dienung jede Stunde) — nach Chemnitz, Schwarzenberg, Oberwiesenthal und Marienberg. Die
Stadt war dadurch entsprechend ihrer Funktion als Mittelzentrum wichtiger Angelpunkt eines ef-
fektiven Hauptnetzes mit Potential zur Erweiterung als Taktknoten. Zur Fahrplanumstellung in
2020 wurden jedoch drei Linien aus dem PlusBus-Angebot genommen (Verringerung des Fahr-
tenangebots) und Linien teils verkirzt. Eine stiindliche/ zweistiindliche Bedienung bieten aktuell

lediglich die PlusBus-Linie 210 nach Chemnitz und die TaktBus-Linie 490 nach Marienberg.

Insgesamt bestehen weiterhin sowohl zeitlich als auch rdumlich Erschliefungspotentiale, um
kuinftig noch mehr Menschen zur Nutzung des OPNV zu bewegen. Die Handlungsschwerpunkte

bei der Starkung des OPNV sind insbesondere in den folgenden Bereichen zu sehen:

= Sicherstellung der Daseinsflrsorge durch weitere Optimierungen des Angebotes, vor allem
Schaffung eines nachfragegerechteren Angebotes am Wochenende und an Tagesrandzei-
ten

=  weitgehende Herstellung der Barrierefreiheit, um den Zugang zum OPNV fiir méglichst
viele Personengruppen zu ermdglichen und der gesetzlichen Verpflichtung nachzukommen.
Aufgrund des erheblichen Investitionsbedarfs kommt der Akquise von Fdrdermitteln (EU,
Bund, Freistaat) eine hohe Bedeutung zu.

= Sicherung der vom OPNV genutzten Infrastruktur durch Investitionen in den Bestandser-
halt

= Prifung moglicher Optionen zur Verbesserung der raumlich-zeitlichen Erschlie3ung

= Ausbau wichtiger Ubergangsstellen innerhalb des OPNV sowie zum Fahrrad (Bike&Ride),
Pkw (Park&Ride) und ggf. Car-Sharing

=  Bevorrechtigung von Linienbussen an LSA-geregelten Knotenpunkten zur Erhéhung der

Fahrplansicherheit
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3.7

StraRennetz und Ruhender Verkehr

Aufgrund der zu erwartenden demografischen Entwicklungen in Stadt und Umland ist kiinftig eher
mit ricklaufigen Verkehrsmengen zu rechnen. Gegenlaufige Trends, v.a. der sachsenweit gestie-
gene Motorisierungsgrad, kdnnen den Rickgang des Kfz-Verkehrs abschwéchen. Von steigen-
den Verkehrsmengen ist jedoch nicht auszugehen. Ein Fokus zukinftiger Verkehrsplanung liegt
daher auf dem Erhalt des bestehenden Netzes und der effizienten Auslastung bestehender Stre-
cken durch verkehrstechnische und verkehrsorganisatorische Malinahmen. Hierbei ist insbeson-
dere das HauptstraBennetz, bestehend aus den Bundes- und Staatsstraf3en, als Ruckgrat des
StraBennetzes anzusehen. Durch die Verkehrsbiindelung auf diesen Achsen sollen sensible Be-
reiche — und vor allem der Bereich um den Annaberger Markt — von Verkehren entlastet werden.

Die folgenden Ansétze sind im Weiteren durch MaBnahmen zu untersetzen:

= Konzentration des Kfz-Verkehrs im HauptverkehrsstraBennetz (v.a. Bundesstralen B 95
und B 101), Gewahrleistung der hinreichenden Leistungsfahigkeit (Strecken/ Knotenpunkte)

=  Vermeidung von Schleich- bzw. Durchgangsverkehren im Nebennetz, v.a. in Wohnge-
bieten abseits des Hauptstral3ennetzes, bspw. durch die Ausweitung von Geschwindigkeits-
zonierungen oder Mafl3nahmen zur Bevorrechtigung des Umweltverbundes

= Konzentration des ruhenden Verkehrs in vertraglichen Bereichen und Abschnitten sowie
Nutzung des vorhandenen Parkraumangebots unter Beachtung der Anspriiche unterschied-

licher Nutzergruppen und zur Vermeidung von Konflikten mit anderen Verkehrstragern

Bei der Umgestaltung von Straf3en ist zukinftig stéarker auf die Herstellung attraktiver Stadtréume
im Sinne des nichtmotorisierten Verkehrs zu achten. Dabei spielen auch entwurfstechnische
Grundlagen der Verkehrsplanung eine Rolle, die z.B. in den Empfehlungen zur Strallenraumge-
staltung innerhalb bebauter Gebiete! der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswe-

sen (FGSV) festgehalten wurden.

Foto: Knotenpunkt B 101/ Straf3e der Einheit

! Empfehlungen zur StraBenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete, Forschungsgesellschatft fiir Straken- und Ver-
kehrswesen, 2011
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4.1

Grundlagen der Handlungskonzepte

Entwicklungs-Szenarien

In der Analyse zum Verkehrskonzept werden die erwartete Abnahme der Bevélkerung sowie de-
mografischen Verschiebungen bis 2035 beschrieben. Insbesondere der Anteil der 25- bis 65-
Jahrigen wird voraussichtlich deutlich abnehmen. Dem steht ein deutlich wachsender Anteil der
Uber 65-Jahrigen gegentiber. Diese Entwicklungen wirken sich potentiell senkend auf das Ge-

samtverkehrsaufkommen aus.

Da zum Modal Split (Aufteilung aller Wege auf die Verkehrstréager) keine Informationen in Anna-
berg-Buchholz vorhanden sind, kénnen hierzu lediglich Grundannahmen und Tendenzen auf Ba-
sis der Daten zum Motorisierungsgrad aus der Landesverkehrsprognose 2030 des Freistaates

Sachsen beschrieben werden.

Unter der Annahme, dass sich der bisherige Trend des Motorisierungsgrades ahnlich fortsetzt,

ist bis 2035 mit folgenden Entwicklungen zu rechnen:

=  weitere Zunahme des Motorisierungsgrades (in Pkw je 1.000 Einwohner)
= potentiell Verlagerung von Anteilen im Modal Split auf den Kfz-Verkehr (auch motorisierter
Individualverkehr, kurz MIV), insbesondere vom OPNV und ggf. FuRverkehr

= dauerhaft sehr geringer Radverkehrs-Anteil

Aus den genannten Verschiebungen in Demografie und Mobilitdtsverhalten wird in einem Sze-
nario ohne zielgerichtete Beeinflussung (,Laissez-faire“) insgesamt von einem bestandsahn-
lichen Verkehrsaufkommen und damit gleichbleibenden Anforderungen an das StraRenverkehrs-

netz ausgegangen.

Eine anhaltend starke Konzentration auf den MIV bedeutet im Falle potentiell sinkender finanzi-
eller Moglichkeiten der Stadt eine dauerhafte Schlechterstellung von FuR, Rad und OPNV. Das
Ausweichen auf den Umweltverbund wirde weiter erschwert. Im schlechtesten Fall sind Perso-
nen zur Befriedigung einzelner Mobilitdtsbedirfnisse zur Nutzung eines Kraftfahrzeugs gezwun-
gen. Menschen ohne Fuhrerschein oder eigenes Kfz wirden hierdurch zum Teil vom 6&ffentlichen

Leben ausgeschlossen. Daraus ergibt sich eine sinkende Mobilitat.

Die anzunehmenden verkehrlichen Trends dieses Szenarios sind in der folgenden Tabelle tiber-

blickshaft zusammengefasst.
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Entwicklungs-Szenario: ,,Laissez-faire*“ 2035

Veréanderung
Merkmal .
absolut relativ

gesamt 9 2

Motorisierung (in Kfz/ Einwohner) - A

Motorisierter Individualverkehr ﬁ> A
Verkehrsleistung -

Offentlicher Personennahverkehr ’ ’

Radverkehr i> i>

FuRverkehr > | > |
Mobilitat* Erreichbarkeit gesamt ﬁ> / ’ -

* Mobilitét bzw. Erreichbarkeit bildet die Moglichkeiten zur Erfullung alltdglicher Bedirfnisse ab (also Wege zur Arbeit,
Einkaufen, Bildung etc.). Dies erfolgt unter der Mafl3gabe einer méglichst freien Verkehrsmittelwahl. Die Erreichbarkeit ist
also hoch, wenn Ziele/ Aktivitdten mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln gut erreicht werden. Sie sinkt bei schlechter
erreichbaren Zielen/ Aktivitaten und geringerer Attraktivitat eines oder mehrerer Verkehrsmittel.

Tabelle 1: Szenario ,Laissez-faire” 2035 ohne zielgerichtete Beeinflussung

Demgegeniber wird ein Szenario mit Férderung des Umweltverbundes formuliert. Durch Ver-
besserungen im Umweltverbund bei Erhalt des erforderlichen StralRennetzes in Verbindung mit
einer mobilitatsgerechten Stadtentwicklungsplanung soll die Erreichbarkeit gesteigert werden. In
der Folge kann die Wegehaufigkeit mit dem MIV sinken (absolut und relativ) — ohne negative
Auswirkungen fir Burger oder Unternehmen, die zwingend auf das Kfz angewiesen sind. Unter
der MalRgabe einer ,Stadt der kurzen Wege*“ kann die Mobilitéat der Birger in Annaberg-Buchholz,

gegeniiber dem Szenario ,Laissez-faire“, gesichert und im Einzelfall sogar gesteigert werden.

Entwicklungs-Szenario: ,,Forderung Umweltverbund* 2035

Veranderung

Merkmal .
absolut relativ

gesamt > |

Motorisierung (in Kfz/ Einwohner) -

Motorisierter Individualverkehr

Verkehrsleistung -
Offentlicher Personennahverkehr

Radverkehr

e | O e

FuRverkehr

IRV IR ¢

Mobilitat Erreichbarkeit gesamt

Tabelle 2: Szenario 2035 mit Férderung des Umweltverbundes
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4.2

Verkehrswichtige Netze

Als Grundlage der Handlungskonzepte sind in einem iterativen Prozess zwischen Stadtverwal-
tung und dem Gutachter des Verkehrskonzeptes verkehrswichtige Netze der einzelnen Verkehrs-
trager definiert worden. Die MalRnahmen des Verkehrskonzeptes sollen zur Starkung dieser

Netze und damit zur Erreichung der Ziele des verkehrlichen Leitbildes beitragen.

Fur den FuRverkehr besteht weitestgehend ein anforderungsgerechtes Gehwegenetz. Aufbau-
end auf den wichtigen Fulverkehrsbeziehungen werden im Verkehrskonzept ergénzende Ver-
bindungen und wichtige Querungsstellen identifiziert, durch die das FulRverkehrsnetz weiterent-

wickelt werden kann.

Fir den Radverkehr wurde das bisherige Zielnetz umfangreich tberarbeitet. Neben bestehenden
und neuen Freizeitrouten werden nun explizit Alltagsrouten ausgewiesen, welche die Ortsteile
untereinander sowie Annaberg-Buchholz mit den umliegenden Ortschaften verbinden. Dieses
Hauptnetz wird durch Relationen erganzt, welche Freizeit- und Alltagsrouten untereinander sowie
mit wichtigen Zielen verknupfen. Soweit moglich, wurden Radrouten abseits von Hauptverkehrs-
stralBen gefiihrt. Potentielle Konflikte zwischen dem Radverkehr und den weiteren Verkehrstra-
gern lassen sich jedoch nicht tUberall ausschlieRen — insbesondere bei beengten Verkehrsrau-
men. An dieser Stelle sei deshalb die von allen Verkehrsteilnehmern erforderliche ,stéandige Vor-

sicht und gegenseitige Ricksicht* hervorgehobenz.

Das Zielnetz des OPNV orientiert sich am giiltigen Nahverkehrsplan (NVP)3. Es weist die wichti-
gen OPNV-Achsen aus. Auf diesen Straf3en ist die Befahrbarkeit durch den OPNV zu gewéhr-
leisten und es ist ein moglichst reibungsfreier Verkehrsablauf fiir die Fahrzeuge des OPNV si-
cherzustellen. In Teilbereichen kann es dabei zu Zielkonflikten mit dem Vorrangnetz des Kfz-
Verkehrs kommen. Hier ist dem OPNV grundsétzlich ein méglichst stérungsfreies Vorankommen

zu ermoglichen, es mussen jedoch ggf. Abstriche in Kauf genommen werden.

Das Verkehrsnetz fir den Kfz-Verkehr orientiert sich an der in der Analyse ermittelten Klassifi-
zierung geman RIN“. Der Fokus liegt auf einer Konzentration groRer Verkehrsstrome auf leis-
tungsfahigen Achsen. Den Kern des Vorrangnetzes bilden die Bundes- und Staatsstral3en. Kom-

plettiert wird das Vorrangnetz durch die Kreisstral3en und leistungsfahige Gemeindestral3en.

2 §1, Abs. 1, StraRenverkehrsordnung (StvVO)

8 Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau, 4. Fortschreibung, Verkehrsverbund Mittelsachsen
(VMS), Beschlussfassung vom 18. Juni 2021

4 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, 2008
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4.3

4.3.1

Abstimmung der zu verfolgenden Mallnhahmen

Mit dem Auftraggeber gemeinsam waren in einer Fachgruppe aus Mitgliedern des Stadtrates so-
wie einer Fachgruppe der zu beteiligenden Tréager 6ffentlicher Belange die grundséatzlich zu ver-
folgenden MaRnahmenvorschlage abzustimmen. Die politische Fachgruppe setzte sich aus einer
Person je Stadtratsfraktion zusammen. In der T6B-Fachgruppe waren die Stadt Annaberg-Buch-
holz, die Erzgebirgsbahn (Infrastruktur GmbH), der Erzgebirgskreis (Sachgebietsleitung OPNV-
Foérderung), die IHK Chemnitz, das Landesamt firr Straf3enbau und Verkehr, die Senioren- und
Behindertenbeauftragte des Landratsamts des Erzgebirgskreises, das Polizeirevier Annaberg

und die Regionalverkehr Erzgebirge GmbH vertreten (Reihenfolge enthalt keine Wertung).

Unter Beachtung der Ziele des Verkehrskonzeptes wurden in den Fachgruppen die Einzelmal3-
nahmen abgewogen und Prazisierungsbedarfe besprochen. Die Handlungskonzepte des Ver-
kehrskonzeptes setzen sich aus den daraus hervorgehenden und verfolgenswerten Malinahmen

Zzusammen.

Aus den Fachgruppen gingen auch Malinahmen hervor, welche im Verkehrskonzept der Stadt
Annaberg-Buchholz nicht aufzufihren sind. Diese werden, jeweils mit entsprechender Begrin-

dung, im Folgenden beschrieben.

Verlegung der B 101 (OU Annaberg-Buchholz und Schlettau)

Im weiteren Bedarf mit Planungsrecht des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) wird die Errich-
tung einer Ortsumgehungsstrafe zwischen der B 95 siidlich von Cunersdorf und der B 101 siid-

lich von Schlettau gefuihrts. Eine Umsetzung ist nicht vor 2030 zu erwarten.

Das Landesamt fir StraRenbau und Verkehr (LASuV) verfolgt mit der Malinahme das Ziel, den
durchfahrenden Verkehr (insbesondere Schwerverkehr) entlang der bestehenden B 101 aus An-
naberg-Buchholz und dem westlich gelegenen Schlettau zu verlagern, die hohen Langsneigun-

gen anteilig zu verringern und die Fahrgeschwindigkeiten zu erhéhen.

Seitens der Stadt Annaberg-Buchholz wird eine mdglichst stadtnahe Fiihrung der neuen B 101

bevorzugt, um die die Entlastungswirkung der eigenen Ortsteile zu maximieren.

Mit der MalRnahme verbunden ist die Abstufung der B 101 stdlich der Feldschlésschenkreuzung

bis Schlettau. In Anbetracht der anschliel3end weiterhin bestehenden verkehrlichen Bedeutung

5 https://iwww.bvwp-projekte.de/strasse/B101-G20-SN-T2-SN/B101-G20-SN-T2-SN.html, Abruf 01/2022
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4.3.2

erscheint eine Abstufung zur StaatsstralRe und ggf. abschnittweise zur Kreisstral3e als wahr-
scheinlich. Eine Abstufung zur Gemeindestrafie ist unwahrscheinlich und im Sinne des Haushalts

der Stadt mdglichst zu vermeiden.

Da die Stadt Annaberg-Buchholz auf die Planungen zur Verlegung der B 101 keinen maf3gebli-
chen Einfluss besitzt, wird im Verkehrskonzept nicht weiter auf die MalRnahme eingegangen.

Bestand ':_._.-‘ Projekt

WB WB*

Annaberg-Buchholz .
Schlettau

SIS~

MU\de = Ly

——————— 1

101 O Scheibenberg | 95 -

—N 7
I ~

Grafik 3: Skizze UmgehungsstralRe B 101, Quelle BVWP (bearbeitet)®

Neue GewerbeerschlieRungsstralie

Die Gewerbegebiete im Annaberger Norden werden prinzipiell hinreichend Uber die B 101 er-
schlossen. Zur Umfahrung und somit Entlastung der stidlich liegenden Feldschlésschenkreuzung
sowie einer potentiellen Verringerung von Durchgangsverkehren am Barbara-Uthmann-Ring wird
bereits seit langem die Errichtung einer zusatzlichen Gewerbeerschliel3ungsstral3e zwischen der
B 95 und der B 101 nérdlich des Wohngebietes Barbara-Uthmann-Ring diskutiert.

Im Folgenden soll dazu eine Uberschlagliche Betrachtung von Kosten und Nutzen aufgefihrt so-
wie anschlieRend eine Empfehlung Uber die Weiterverfolgung der Malinahme getroffen werden.

Die nachste Tabelle enthélt eine Schatzung der Mindestkosten fiir den Bau.

5 https://iwww.bvwp-projekte.de/strasse/B101-G20-SN-T2-SN/B101-G20-SN-T2-SN.html, Abruf 01/2022, bearbeitet
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Posten Kosten/ Einheit Lange | Querschnittmald Kosten
6,50 m
Stral3enbau 150 EUR/ m2 | 1.200 m (Begegnungsfall ca. 1,2 Mio. EUR
Lkw-Lkw)
Geh- und Radweg 90 EUR/ m? | 1.200 m 400m | ca. 450.000 EUR
(einseitig)
Ausbau
Knotenpunkte pauschal ca. 300.000 EUR
Planung 15 % Baukosten ca. 300.000 EUR
Mindestkosten 2,25 Mio. EUR

Tabelle 3: Schatzung Mindestbaukosten der GewerbeerschlieBungsstralie

Im Verkehrskonzept aus dem Jahr 2004 wurden pauschal etwa 5 Mio. EUR fur die Errichtung der
GewerbeerschlieRungsstral3e veranschlagt. Unter Beachtung der obigen Tabelle und potentiell

zu erwartenden Mehrkosten, wie bspw.

= Grunderwerb,

=  besondere naturschutzrechtliche Bedingungen/ AusgleichsmafRhahmen, etc.,
=  ungunstiger Baugrund,

=  Beleuchtung (teilweise oder durchgehend),

= zusatzlich notwendige Arbeiten im Umfeld (u.a. Tiefbau),

= und ggf. weitere Posten,

wird der Kostenansatz von 2004 weiterhin als geeigneter Orientierungswert angesehen. Hinzu

kommen nach der Fertigstellung jahrliche Kosten fur Betrieb und Instandhaltung.

Der potentielle Nutzen der GewerbeerschlieBungsstrale wird in einer Entlastung des Knoten-
punktes B 95/ B 101 sowie einer Verringerung des Durchgangsverkehrs am Barbara-Uthmann-
Ring gesehen. Die ggf. erreichbare Entlastung fur die beiden Bereiche wird in der nachfolgenden
Tabelle dargestellt. Das tatsachliche Reduktionspotential der Durchgangsverkehrs-Fahrten der
betreffenden Relation ist auf Basis des Umfelds zu schatzen und wird mit 50 % angesetzt. Noch
genauere Erhebungen hierzu wéaren mit hohem Mehraufwand verbunden — bei vrsl. geringem

zusatzlichen Informationsgewinn.
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Fahrten Durchgangsverkehr auf der Relation

Bereich DTV gesamt | Anteil am Fahrten | Reduktions- erwartete
DTV absolut potential Entlastung

1.900 Kfz/ 950 Kfz/

0, ~ 0,

KP B95/B 101 | 27.900 Kfz/ 24 h 7% 24 h 50 % 24 h
Barbara- o 700 Kfz/ _Eho 350 Kfz/
Uthmann-Ring 5.800 Kfz/ 24 h 12 % 24 h 50 % 24 h

Tabelle 4: Reduktionspotentiale durch die GewerbeerschlieBungsstralie

Es wird ersichtlich, dass nur mit einer sehr geringen Entlastungswirkung zu rechnen ist. Eine
damit verbundene Larmminderung zur Entlastung der Bewohner ist zu vernachléssigen, weil nicht
wahrnehmbar. Auch von einem spirbar flissigeren Verkehrsablauf am Knotenpunkt der Bundes-

stralRen ist nicht auszugehen.

Da die kinftigen Verkehre weiterhin leistungsfahig tber den Knotenpunkt B 95/ B 101 abgewi-
ckelt werden kdnnen (siehe Analyse zum VK), besteht im Sinne der Leistungsfahigkeit ebenfalls
keine grundsatzliche Notwendigkeit zur Errichtung der Gewerbeerschlieungsstrale. Die Ge-
wahrleistung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B 95/ B 101 obliegt ohnehin dem LASuV
und nicht der Stadt Annaberg-Buchholz. Vor dem Hintergrund der geringen finanziellen Mittel der
Stadt Annaberg-Buchholz ist ferner darauf hinzuweisen, dass mit der GewerbeerschlieBungs-
stralRe (Zustandigkeit bei der Stadt) vor allem Bundesstral3en (Zustandigkeit beim Freistaat) des
Hauptverkehrsnetzes entlastet wirden. Somit widerspricht die Gewerbeerschlielfungsstralle

zwei essentiellen Zielen des Verkehrskonzeptes der Stadt Annaberg-Buchholz:

=  Ziel 4.1: Konsolidierung und effektiver Betrieb des StralRennetzes

= Ziel 4.2: Gewahrleistung der finanziellen Nachhaltigkeit

Vor dem Hintergrund der beschriebenen Abwagungen kann die Errichtung der Gewerbeer-

schlieBungsstral3e aus fachgutachterlicher Sicht nicht empfohlen werden.

Sofern seitens der Stadt gewiinscht und finanzierbar, ist eine Umsetzung dennoch nicht ausge-
schlossen. Hierzu sollte jedoch ein gesonderter Beschluss abseits des Verkehrskonzeptes ge-
fasst werden, der auf weiteren Analysen fu3t (Nacherhebungen, Einbeziehung gesellschatftlicher,

wirtschaftlicher, politischer Interessen, Birgerbefragung/ Abstimmung, etc.).
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4.3.3

Ausbau Alte Buchholzer StralRe

Im Verkehrskonzept ist der Ausbau der Alten Buchholzer Strafe zur Befahrung durch den Kfz-
Verkehr zu untersuchen. Die Alte Buchholzer Stral3e verlauft zwischen Buchholz und Schlettau
und wird in Buchholz als Schlettauer Stral3e gefuhrt. Sie ist aus westlicher und dstlicher Richtung
jeweils nur zum Teil durch den Kfz-Verkehr befahrbar. Die Baulast der Alten Buchholzer StralRe

obliegt der Gemeinde Schlettau.

Der Ausbau der Alten Buchholzer Stral3e stellt eine zusétzliche Alternativroute zur B 101 zwi-
schen Buchholz und Schlettau dar. Eine bereits befahrbare Alternative verlauft tber den Dorfler
Weg und den Frohnauer Weg weiter nérdlich. Sie ist etwa 600 m langer als die Strecke entlang
der Alten Buchholzer Stra3e und bindet mehrere, liberwiegend landwirtschaftliche, Betriebe an.
Entlang der Alten Buchholzer Strale befinden sich der Sportplatz ,Heiterer Blick” sowie der ehe-

malige gleichnamige Gasthof — beide sind von Buchholz aus erreichbar.

Die B 101 inkl. der Knotenpunkte zwischen Buchholz und Schlettau bieten hinreichende Leis-
tungsreserven, um den aktuellen und kiinftig zu erwartenden Kfz-Verkehr aufzunehmen. Bezlg-
lich der Leistungsfahigkeit wird demnach keine Alternativroute benétigt. Bei einer Sperrung der

B 101 ist die Verbindung Dérfler Weg — Frohnauer Weg bereits jetzt nutzbar.

Die geplante Verlegung der B 101 (siehe Kapitel 4.3.1) kann bereits zu einer Entlastung der stid-

westlichen Stadtteile (v.a. Buchholz) beitragen — insbesondere, wenn diese stadtnah erfolgt.

Im Falle des Ausbaus der Alten Buchholzer Stral3e ist aufgrund der geringen verkehrlichen Be-
deutung nicht von einer Trennung zwischen Kfz- und Radverkehr auszugehen. Auf die prinzipiell
geeignete Radroute (siehe Kapitel 5.5.1) kann sich der Ausbau fir den Kfz-Verkehr deshalb po-

tentiell attraktivitatsmindernd auswirken.

Im Falle des Ausbaus ist nicht auszuschlie3en, dass sich Durchgangsverkehre nach Buchholz
verlagern, welche zwischen Annaberg und Schlettau bislang die B 101 befahren. Da zu dieser
Relation keine Daten erhoben wurden, kann der potentielle Durchgangsverkehr jedoch nicht ab-

geschatzt werden.

Unter Beachtung der aufgefihrten Argumente wird ein Ausbau der Alten Buchholzer

Stral3e fur eine durchgehende Befahrung durch den Kfz-Verkehr nicht empfohlen.
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4.4

Bewertung der Mallnahmen

Die verfolgenswerten Malinahmen werden in Handlungskonzepte tUberfuhrt und sind im Sinne
einer Prioritdtenreihung zu bewerten. Als Bewertungskriterien dienen die finf Hauptziele des
verkehrlichen Leitbildes unter Beachtung der Unterziele (siehe Kapitel 2). Der Zielerreichungs-
grad richtet sich an der folgenden Skala aus:

. kein Beitrag zur Zielerreichung

0

1 geringer Beitrag zur Zielerreichung
= 2 deutlicher Beitrag zur Zielerreichung

3

Zielerreichung in (fast) allen Unterpunkten

Zur Berucksichtigung raumlicher Wirkungen und profitierender Personengruppen wird ein Betrof-
fenheitsfaktor eingefuhrt:

=  Faktor 1 — gering: Wirkung kleinrAumig/ auf eine oder wenige Personengruppen sowie
Machbarkeitsuntersuchungen
=  Faktor 2 — mittel: Wirkung quartiersweit/ flachenhaft auf bestimmte Personengruppe

=  Faktor 3—grofR:  Wirkung gesamtstadtisch/ auf die meisten Personengruppen

Aus der Summe aller Einzelbewertungen werden — in Uberlagerung mit dem Betroffenheitsfaktor
— Nutzenpunkte ermittelt, anhand derer die MaBnahmen in finf Wirkungsklassen einzuteilen
sind. Diese reichen von MalRnahmen mit geringer (Klasse 1) bis hoher Wirkung (Klasse 5).

Fur alle MaRnahmen erfolgt eine Schatzung der Gesamtkosten. Sofern mdglich, werden die Kos-

ten einzelner TeilmaRnahmen geschatzt. Die Einteilung erfolgt in fiinf Kostenklassen:

= | —sehrgering: bis <20.000 €

= |l —gering: 20.000 bis < 100.000 €

= Il —mittel: 100.000 bis < 500.000 €

= |V —hoch: 500.000 bis < 1.000.000 €

=V —sehrhoch: ab 1.000.000 €

Aus der Kombination von Wirkungs- und Kostenklasse werden die Malihahmen in vier verschie-

dene Prioritatsklassen eingeteilt (vgl. nachfolgende Grafik).

= prioritar:  mittlere bis hohe Wirkungsklasse, Kostenklasse wird Uberschritten

= sinnvoll:  Wirkung und Kosten fallen @hnlich aus — héhere Wirkungen rechtfertigen dabei
héhere Kostenklassen

= sensibel: geringe bis mittlere Wirkungsklasse, Kostenklasse wird unterschritten

= kritisch:  geringe Wirkungsklasse, Kostenklasse wird deutlich unterschritten
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Grafik 4: Kosten-Wirkungs-Matrix mit Prioritatsklassen

Da nur prinzipiell geeignete MaRnahmen in der Bewertung betrachtet werden, sind auch die als
LKritisch“ oder ,sensibel” klassifizierten (Teil-)MaRnahmen feste Bestandteile des VEP 2035. Die

Bewertung dient ausschlieB3lich der weiteren Priorisierung innerhalb der MaRnahmen des VEP.

Zusatzlich wird das Kriterium der SchliisselmaRnahme (P) eingefiihrt. Es zeichnet MalRnahmen

mit hoher Offentlichkeitswirksamkeit sowie einer hohen Umsetzungswahrscheinlichkeit aus.

Der Umsetzungshorizont von MalRnahmen wird in vier Kategorien unterteilt:

= kurzfristig: Umsetzung der MafRnahme in den néchsten 5 Jahren angestrebt

= mittelfristig: Umsetzung der MaRnhahme in 5 bis 10 Jahren angestrebt (erste Untersu-
chungen bzw. Planungen sind kurzfristig anzustof3en)

= langfristig: Umsetzung der MaRnahme voraussichtlich erst in 10 oder mehr Jahren
(erste Untersuchungen bzw. Planungen sind kurz- bis mittelfristig anzusto-
3en)

= Daueraufgabe: die Umsetzung der MalRhahme erfolgt kontinuierlich, Haushaltsposten sind
gof. wiederkehrend jéhrlich einzustellen, bzw. die MaRnahme gehodrt zum

wiederkehrenden Verwaltungshandeln

Die Ergebnisse der Malinhahmenbewertung werden ubersichtlich in Boxen zusammengefasst.
Dazu werden MaRnahmen und Konzepte benannt, zu denen Wechselwirkungen bestehen, sowie

die zu beteiligenden Akteure (siehe nachfolgende Ubersicht).
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Nummer und Titel der MalRnahme

Wechselwirkungen:
Benennung von MaRnahmen und Konzepten, zu denen ggf. Wechselwirkungen bestehen.

Akteure:
beteiligte bzw. zu beteiligende Akteure

Zeithorizont” Kostenrahmen [€] Prioritat®

kurzfristig Z < 20.000 € kritisch *

mittelfristig Z g 2000]?00(-)00 € € sensibel **
sinnvoll ***

langfristig 2 2 2 100'05?80.600 €€€ e ****

500.000 -
Daueraufgabe 1,0 Mio. € € € €

CES siomc €€E€E€E

Schlisselaufgabe P

Vorhandene Teilmaflnahmen werden im Text beschrieben. Wo mdglich, werden die Teilmaflinah-

men im Einzelnen bewertet.

Quelle Sanduhr-Grafik: Bild von OpenClipart-Vectors auf Pixabay, freie Lizenz, bearbeitet
8 Quelle Schlussel-Grafik: Bild von OpenClipart-Vectors auf Pixabay, freie Lizenz
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5.
51

Integrierte Mal3hahmenansétze

Vorbemerkungen

Fur die MaBnahmenentwicklung im Handlungskonzept missen bestimmte Grundannahmen ge-
troffen werden, die sich zum einen aus den Leitlinien ergeben und zum anderen unabdingbare
technische Notwendigkeiten darstellen. Daraus wird ersichtlich, mit welchem Maf3 an ,Selbstver-
standlichkeit” bestehende Netze und Angebote genutzt werden. Diese bestandsorientierten An-
nahmen stellen vor dem Hintergrund der erforderlichen Finanzierung grofe Herausforderungen
fur den stadtischen Haushalt von Annaberg-Buchholz dar. Ein Negativszenario mit sinkender Mo-
bilitat widersprache den Leitzielen der zukinftigen Verkehrsentwicklung. Den Handlungskonzep-

ten liegen folgende Annahmen zugrunde:

=  Die freie Wahl des Verkehrsmittels bleibt erhalten und das Mobilitdtsangebot soll fiir die Bir-

ger von Annaberg-Buchholz (weiterhin) moglichst bezahlbar gestaltet werden.

=  Der Verkehrsraum ist der Regel sicher durch Kfz, Rad- und FuRgéngerverkehr benutzbar,
der OPNV-Betrieb wird weiterhin teilweise durch die Fahrpreiserlose finanziert.

=  Die bestehende Straf3eninfrastruktur sowie die LSA-Steuerungssysteme (inkl. Koordinierung

des Kfz-Verkehrs) werden adaquat unterhalten.

Die Handlungskonzepte bauen auf3erdem auf den verfolgenswerten MaRnahmenansétzen aus
der MaRnahmenbewertung auf, die im Zeitraum bis 2035 umgesetzt werden sollten. Eine Uber-
sicht aller MaRnahmen und TeilmaBnahmen inkl. deren Kosten, Bewertungen sowie Umset-

zungshorizonten ist in Anlage 1 enthalten.

MaRnahmen und Konzeptionen, welche konkret verortet werden kdnnen, sind wie folgt in Abbil-
dungen dargestellt:

=  Abbildung 1: Handlungskonzepte Synoptische MaBhahmen, Multimodalitat und Innovation
=  Abbildung 2: Handlungskonzept Ful3verkehr

=  Abbildung 3: Handlungskonzept Radverkehr (3a bis 3c)

= Abbildung 4: Handlungskonzept Offentlicher Personennahverkehr

= Abbildung 5: Handlungskonzepte Kfz-Verkehr und Qualitat 6ffentlicher Raume
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5.2
521

Handlungskonzept synoptische Mallnahmen
S01: Attraktivierung Annaberger Markt

Um die Attraktivitat des historischen Marktes der Kernstadt Annaberg weiter zu erhdéhen, sollen
die vorhandenen Durchgangsverkehre mdoglichst reduziert werden. Aufgrund anstehender Tief-
bauarbeiten am Markt wurden verschiedene Ansétze friihzeitig geprift und konnten im Jahr 2021

gemeinsam mit den notwendigen Bauarbeiten umgesetzt werden. Dies waren:

=  Anpassung der Fahrbahnbreite auf das erforderliche Regelmaf3
=  Einrticken der nordlichen Bussteige in Richtung Fahrbahnmitte

=  Verbreiterung des Gehwegs entlang des Rathauses

Zwei weitere Teilmal3nahmen sollen die Attraktivierung des Marktes im Sinne der Verkehrsberu-

higung sowie zur Forderung des Taxi-Verkehrs als Teil des OPNV erganzen:

=  Tempo 20 auf der Wolkensteiner Strafl3e (Geyersdorfer Stral3e bis Markt)
=  Prifauftrag: Vermeidung oder Verringerung hoher Umwege fir den Taxiverkehr aufgrund

bestehender Einbahnstral3enregelungen (aktuell zur Warteposition entlang der Stdostseite)

Nach Umsetzung der Malinahmen ist ein sechs- bis zwdélfmonatiger Eingewdhnungszeitraum fir
die Verkehrsteilnehmer zu beachten. AnschlieRend ist die Wirksamkeit des MalRnahmenpakets
zu evaluieren. Bei unzureichender Reduzierung des Durchgangsverkehrs ist zunachst die Ein-
haltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu prifen und ggf. verstarkt zu tberwachen. Da-

nach verbliebene Durchgangsverkehre sind ggf. zu tolerieren.

S01:  Attraktivierung Annaberger Markt

Wechselwirkungen:

MafRnahmen S02 (Wolkensteiner Stral3e), R04 (nutzungsgerechte Abstellanlagen), M03 b)
(Ansiedlung Carsharing)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, RVE

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

= €€€ 2. 0.0 GV <
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5.2.2

S02: Umgestaltung Wolkensteiner Stral3e

Die Wolkensteiner Stral3e besitzt zwischen Bachgasse und Geyersdorfer Strafe einen hohen
Anpassungsbedarf — sowohl auf den Zustand der Infrastruktur als auch auf die Stadtbildgestal-
tung bezogen. In dem Sinne soll die Umgestaltung der Wolkensteiner Strafl3e unter Beachtung

dieser Gesichtspunkte erfolgen:

= anforderungsgerechte Verteilung der Flachen unter Beachtung einer mdglichst hohen Ange-
botsqualitat fur den Ful3- und Radverkehr

®=  Vermeidung Uberdimensionierter Fahrbahnbreiten

=  Einordnung von Querungsmadglichkeiten (FuRgangeriiberwege)

®=  Einordnung von Fahrradbiigeln

= Klarung der Moglichkeiten zur Nutzung von Auf3enbereichen vor Restaurants/ Cafés/ usw.
sowie Aufstellung von Werbeflachen etc.

=  Errichtung einer zusétzlichen Bushaltestelle (Bussteige in beide Richtungen) zwischen Gro-
3er Sommerleite und Kleiner Sommerleite

= Ausweitung der bestehenden Tempo-20-Zone auf die gesamte Wolkensteiner Stral3e

= zusatzlicher Prufauftrag: Ersatz der Querungshilfe auf der Geyersdorfer StraRe (nahe An-
dreasgasse) durch einen FuRgangeriberweg zur Erhéhung der Barrierefreiheit — bei positi-

vem Prifergebnis Umsetzung im Zuge der Malinhahme S02

Als geeignete Grundlage wird Variante 1 der bereits 2007 vorgestellten Entwirfe empfohlen. Die
etwas geringere Anzahl der Parkstande zugunsten der deutlich erh6hten Aufenthaltsqualitat kann
durch die nahen Parkplatze aufgefangen werden. Der Parkplatz Wolkensteiner Tor wurde ur-

springlich zu diesem Zweck angelegt.

Bereits wahrend der Bearbeitung des VK wurde eine Sperrung der Wolkensteiner Stral3e zwi-
schen Oberer Schmiedegasse und Grof3er Kartengasse fiir den Kfz-Verkehr diskutiert, um die
Wolkensteiner StralRe vom Kfz-Verkehr zu entlasten. Damit verbunden ist die Errichtung eines
Kreisverkehrs zwischen Bachgasse und Ferdinandgasse, um das Wenden zu ermdéglichen. Der
Grol3teil des bisherigen Kfz-Verkehrs wirde sich jedoch in die anliegenden Wohngebiete verla-
gern, da es sich um Zielverkehre zum Markt und dessen Umfeld handelt. Ferner wéaren Einschran-
kungen der Belieferung einzelner Geschéfte nicht auszuschlieen, da der Wenderadius grofRerer
Lkw nicht fiir den Kreisverkehr ausreicht. Eine abschnittweise Sperrung der Wolkensteiner StralRe

wird deshalb unter den aktuellen Bedingungen nicht empfohlen.

Aus diesem Grund ist zur Erreichung eines verkehrsberuhigenden Effekts sowie zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitét die Weiterverfolgung der Entwurfsskizzen von 2007 vorgesehen. Dadurch
kénnen auch im Bereich zwischen Bachgasse und Ferdinandgasse Geschéafte mit Bespielung

offentlicher Flachen, bspw. Cafés oder Restaurants mit Aul3enbereich, angesiedelt werden.
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Die Ausweitung der Tempo 20-Zone auf die Wolkensteiner Stral3e begriindet sich mit der hohen
Nutzung als Geschéftsstrale und dem damit verbundenen FuRRverkehrsaufkommen sowie der
erzielten Uberwiegenden Aufenthaltsfunktion. Ferner soll der ansassige Einzelhandel durch die
Erhdhung der Verkehrssicherheit fur den FulRverkehr gestérkt werden. Die Anordnung einer
Tempo 20-Zone ist deshalb trotz der Funktion fur den Kfz-Verkehr (RIN-Klassifizierung HS 1V)
gerechtfertigt.

Die nachfolgende Grafik zeigt den Entwurf von 2007, erganzt um eine neue Haltestelle sowie

FulRgangeriiberwege, deren Errichtung grundsatzlich moglich ist.

Grafik 5:  Entwurf Wolkensteiner Stra8e von 2007, Haltestellenbereich und FuRgéangeriberwege erganzt

Die Kosten fir die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhéngigkeit moglicher Fordermittel ge-

ringer ausfallen.

S02:  Umgestaltung Wolkensteiner StralRe

Wechselwirkungen:

MafRnahmen S01 (Attraktivierung Annaberger Markt), RO1 (Radroutennetz), R04 (nutzungsge-
rechte Abstellanlagen)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, RVE

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

P €€EE **x A
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5.2.3

S03: Gestaltung GroR3e Kirchgasse

Auf der GroRRen Kirchgasse zwischen Markt und Unterer Kirchplatz sind die Gehwege stark un-
termalig und werden zuséatzlich durch Werbe-Aufsteller und Milltonnen sowie vereinzelt durch
darauf parkende Kfz beengt. Zu Ful Gehende missen dann mitunter die Fahrbahn benutzen,
wodurch fiir Personen mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen teils kritische Situationen entste-
hen. Dies ist aufgrund des relativ hohen Begéngnisses der Strecke zwischen Markt und St. An-

nenkirche als wichtige touristische Route besonders unguinstig.

Perspektivisch ist darum eine Anpassung des Stralenraums notwendig, um das sichere und
moglichst barrierefreie Vorankommen des Ful3verkehrs zu gewahrleisten. In den verbreiterten
Gehwegbereichen besteht auRerdem die Mdglichkeit, einzelne Sitzgelegenheiten oder kleinfla-
chige Bespielung (bspw. einzelne Aul3entische) durch die anséassige Gastronomie anzubieten.

In zwei Fachgruppen sowie dem technischen Ausschuss der Stadt Annaberg-Buchholz wurde in
Zusammenarbeit mit Vertretern aus Politik und Tragern offentlicher Belange folgende MalRnahme

fur die GroRRe Kirchgasse formuliert:

=  bestandsnaher Ausbau (Markt bis Kirchplatz) im Rahmen ohnehin anstehender baulicher
MaRnahmen (vrsl. ab 2025 im Zuge notwendiger Eingriffe durch Medientrager — Wasser,
Abwasser, Strom, etc.)

=  Verbreiterung der Gehwege in folgenden Bereichen:
» aktuell untermaRige Gehwegbereiche
»  Abschnitte mit angeordnetem Halteverbot

= Beibehaltung der Befahrbarkeit durch den Kfz-Verkehr, jedoch Vermeidung der Befahrung

von Gehwegen durch Kfz
=  Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/ h

=  bestmdgliche Beibehaltung aktuell vorhandener Kfz-Stellplatze, wo es der verfugbare Raum
erlaubt

Die Reduktion des Stellplatzangebotes wird auf das notwendige Mafl3 beschrankt — ein Teil der
Stellplatze bleibt also erhalten. Die genaue Anzahl kann jedoch erst in der weiterflihrenden Pla-

nung bestimmt werden.

Die Kosten fur die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhangigkeit moglicher Fordermittel ggf.

geringer ausfallen.
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5.2.4

S03:  Gestaltung GroRRe Kirchgasse

Wechselwirkungen:
MafRnahme RO1 (Radroutennetz)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, RVE

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

= €€ *kk AP

S04: Umgestaltung Karlsbader Stral3e in Buchholz

Der geschaftsbesetzte Bereich der Karlsbader StralRe dient in hohem MalRe der nahraumigen
Versorgung in Buchholz. Zur weiteren Nutzung dieses Potentials soll die Karlsbader Stral3e zwi-
schen Bodelschwinghstralle und Schlettauer StrafRe inkl. dem Knotenpunkt Karlsbader Stral3e/

Marktstral3e attraktiver gestaltet werden:

=  Reduzierung Uberbreiter Fahrbahnbereiche zugunsten des Gehwegangebotes,
= Herstellung der Barrierefreiheit an Knotenpunkten,

=  Errichtung von Fahrradabstellanlagen im Geschéftsbereich zwischen Katharinenstraflie und
An der Muhle

Zwei kurzfristig umzusetzende TeilmalBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind
aulRerdem in MaRnahme F-08 b) (Verkehrssicherheit im Schulwegenetz, Friedrich-Frébel-Grund-

schule) enthalten.

S04: Umgestaltung Karlsbader Straf3e in Buchholz

Wechselwirkungen:

MaRnahmen F08 b) (Verkehrssicherheit Schulwegenetz, Karlsbader Stral3e), R0O1 (Radrouten-
netz), R04 (nutzungsgerechte Abstellanlagen)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, RVE

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

PP €€EEE ok
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Handlungskonzept Multimodalitat und Innovation
MO1: Attraktivierung Bahnhof Sud

Die Attraktivierung des Bahnhofs Sud wird bereits im INSEK als MaBnahme gelistet. Als Ver-
knUpfungsstelle zwischen allen Verkehrstragern soll dieser ausgebaut und erweitert werden. Sei-
tens der zustandigen Erzgebirgsbahn befindet sich der Umbau des Bahnhofs Sid bereits in Pla-
nung, erste Vorentwirfe sind in Bearbeitung. Dies beinhaltet u.a. eine moglichst barrierefreie Ent-

wicklung, wobei der Fokus auf der Erreichbarkeit des Hauptgleises liegt.

Der Umbau des Bahnhofs Siid beschrankt sich fast ausschlie3lich auf Flurstiicke der Erzgebirgs-
bahn. Eine Einflussnahme seitens der Stadt ist daher nur bedingt mdglich, darf jedoch im Sinne
einer attraktiven Entwicklung des Bahnhofs Siid nicht vernachlassigt werden. Dazu gehért u.a.
eine direkte FuRwegverbindung nach Cunersdorf tber die Sehma; Ansatzpunkte fur die Verbin-
dung kénnen kommunale Grundstiicke sidlich des Knotenpunktes S 266 Karlsbader Stral3e/

Dorfstral3e sein.

Das Verkehrskonzept sieht zur Entwicklung des Bahnhofs Sid folgende Teilma3nahmen vor,

welche als Gesamtpaket zu behandeln sind:

=  Direktverbindung fur den Ful3verkehr (ggf. Radverkehr) zwischen S 266 Karlsbader StralRe

(Cunersdorf) und Bahnhof Sid mit Querung der Sehma
= Herstellung der Barrierefreiheit im Zugang zum Bahnhof
= Barrierefreiheit an Bahnsteigen (Zustandigkeit bei Erzgebirgsbahn)
= Errichtung von Fahrrad-Abstellanlagen
=  Errichtung von P+R-Stellplatzen

=  Renaturierung/ Begriinung von versiegelten ungenutzten Flachen

Die Kosten fur die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhangigkeit moglicher Férdermittel ggf.

geringer ausfallen.

MO1:  Attraktivierung Bahnhof Sud

Wechselwirkungen:
MaRnahmen R0O4 (nutzungsgerechte Abstellanlagen), MO3 (Ansiedlung von Carsharing)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, Erzgebirgsbahn

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

PP €€E€ kK
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5.3.2

5.3.3

MO2: Attraktivierung Haltepunkt Mitte

Auch der Haltepunkt Mitte soll in seiner Verknupfungsfunktion gestarkt werden. Folgende Teil-

malnahmen tragen dazu bei:

= MO02a): Verbesserung der fu3laufigen Verbindung zwischen der Bushaltestelle TalstralRe

und dem Bahnhof

=  MO2 b): Querungsmdglichkeit Gber die B 101 zwischen den Bussteigen sowie Einmindun-

gen Mihlenweg und Am Haltepunkt
=  MO2c): barrierefreie Bussteige (Haltestelle Talstral3e)
= MO02d): (hinreichend) Uberdachte Sitzgelegenheiten
= MO2e): Fahrradbugel, ggf. -boxen

Die Kosten fur die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhangigkeit moglicher Férdermittel ggf.

geringer ausfallen.

MO02:  Attraktivierung Haltepunkt Mitte

Wechselwirkungen:
MaRnahmen RO4 (nutzungsgerechte Abstellanlagen), MO3 (Ansiedlung von Carsharing)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, DB Netz AG, Erzgebirgsbahn, RVE, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

TR
% 2 €€ ok k

MO3: Ansiedlung von Carsharing

Die Einfiihrung von Carsharing kann nur sukzessive sowie unter kontinuierlicher Evaluierung des
Nutzungsverhaltens geschehen. Das Angebot sollte durch einen geeigneten und zuverlassigen
privaten Anbieter aufgebaut, betrieben und vermarktet werden. Die Carsharing-Stellplatze kon-
nen durch die Stadtverwaltung gem. StVO ausgewiesen und durch Erteilung einer Sondernut-

zungserlaubnis zur Verfugung gestellt werden.

Die MaRnahme wird wie folgt aufgeteilt:

= MO3a): Errichtung von drei Carsharing-Stationen (je ein Fahrzeug)

»  Angebot stationsbasierter (ggf. elektrischer) Carsharing-Fahrzeuge
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»  Errichtung von Fahrradbiigeln
» potentiell geeignete Standorte fur Pilotstationen sind der Annaberger Marktplatz, die
Adam-Ries-Stral3e (Busbahnhof, Landratsamt, etc.) und der untere Bahnhof (funktio-
nale Erweiterung als vollwertigen Mobilitatspunkt)
» Nutzung des Angebotes durch die Stadtverwaltung
= MO03b): Kooperation mit dem Carsharing-Anbieter bei der Evaluierung und ggf. Erweite-
rung des Angebotes, insbesondere bzgl. geeigneter Flachen im 6ffentlichen Stra-

Renraum und auf stadtischem Grund

Im Rahmen der Bearbeitung des Verkehrskonzeptes wurde bereits der Kontakt zu potentiell ge-
eigneten Carsharing-Anbietern aufgenommen. Die Méglichkeiten zur Ansiedlung eines Carsha-
ring-Angebotes werden dabei gemeinsam ausgelotet — u.a. Voraussetzungen und Dimensionie-

rung erster Carsharing-Stationen sowie aus Bietersicht geeignete Standorte.

Generell wird ein gemeinwohlzertifizierter Anbieter empfohlen. Dadurch kann das Angebot so-
wohl fur die Stadt als auch Privatnutzende mdglichst kosteneffizient gestaltet werden. Wichtig fur
den Anbieter ist die Generierung einer Grundauslastung der eingesetzten Fahrzeuge. Hierzu
kann bspw. die dienstliche Nutzung durch Beschaéftigte vor Ort hilfreich sein. Flr Mitarbeiter des
Rathauses steht bspw. nur ein kleiner Fuhrpark zur Verfigung. Eine Erweiterung durch Carsha-
ring-Fahrzeuge kann hier ggf. die kurzfristige Fahrzeugverfugbarkeit bei dringenden Terminen
erhdhen, ohne zuséatzliche Fahrzeuge anschaffen zu missen. Mittel- bis langfristig kann ein ent-
sprechendes Carsharing-Angebot auf3erdem den ganzlichen Verzicht eines verwaltungsinternen

Fuhrparks erméglichen — und so dauerhaft den Verwaltungs- und Kostenaufwand verringern.

MO03:  Ansiedlung von Carsharing

Wechselwirkungen:

Projekt Smart Rail Connectivity Campus am Unteren Bahnhof, MaRnahme K05 (Uberarbeitung
Parkraumkonzept)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, Sharing-Anbieter

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

?9 - € *hkk P

Die Einrichtung eines vollumfénglichen Mobilitatspunktes mit Carsharing-Station am Unteren

Bahnhof eignet sich aufgrund der geplanten Forschungseinrichtung und Zweigstelle der TU
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Chemnitz — Beschéftigte und Studierende der Einrichtung sind so mobiler und kénnen die Grund-

auslastung des Sharing-Angebotes erhdhen.

Bei erfolgreicher Einfuhrung der Carsharing-Angebote aus der Malnahme MO03 ist die sukzessive
Einrichtung weiterer Sharing-Stationen in Zusammenarbeit mit dem Carsharing-Anbieter zu un-

tersuchen. Aus aktueller Sicht kommen bspw. folgende Standorte infrage:

=  Parkplatz Kéatplatz (Potential: Bewohner, Beschaftigte)

= Parkplatz WBGA, Barbara-Uthmann-Ring (Potential: Beschaftigte, Bewohner)
=  Parkplatz Begegnungszentrum, Barbara-Uthmann-Ring (Potential: Bewohner)
= Bahnhof Annaberg-Buchholz Siid (Potential: OPNV-Nutzer)

= Haltepunkt Annaberg-Buchholz Mitte (Potential: OPNV-Nutzer)

=  Brachflache KatharinenstraRe (Potential: Bewohner)
MO04: sukzessiver Ausbau umweltfreundlicherer Kfz-Mobilitat

Auch mittel- bis langfristig wird die Mobilitat im Iandlichen Raum voraussichtlich einen hohen An-
teil privater Kfz beinhalten. Zur Erreichung einer moglichst umweltfreundlicheren Kfz-Mobilitat

sind folgende MafRnahmen vorgesehen:

=  bedarfsgerechter Ausbau nutzerfreundlicher Tank- und Ladestationen fiur umweltfreundli-

chere Kfz an vorhandenen Standorten sowie weiter in der Flache

= Integration umweltfreundlicherer Antriebsarten in betrieblich-kommunalen Fuhrparks (Mull-

abfuhr, Kehrmaschinen, etc.) bei ohnehin notwendigen Neuanschaffungen

Die Kosten hadngen von der Hohe des Postens im stadtischen Haushalt ab. Generell wird fur diese

Daueraufgabe ein jahrlich festzulegendes Budget empfohlen.

MO04: sukzessiver Ausbau umweltfreundlicherer Kfz-Mobilitat

Wechselwirkungen:
MaRnahme MO03 (Ansiedlung Carsharing), M05 (Informationsangebot innovative Mobilitét)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, Energieversorger

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

SZXS €€ * X
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MO5: Ausweitung des Informationsangebotes fur innovative Mobilitat

Ein umfangreiches und barrierefreies Informationsangebot ist ein wichtiger Faktor, um der Ein-
zelperson die Wahimdglichkeit des jeweils bestgeeigneten Verkehrsmittels sowie ggf. einen Um-
stieg vom privaten Kfz auf andere Verkehrstréger zu erleichtern. In diesem Sinne enthalt MaR3-

nahme MO5 folgende TeilmaRnahmen:

= MO5 a): Informationsangebot auf der Webpréasenz der Stadt zu
» vorhandenen Sharing-Konzepten in Annaberg-Buchholz inkl. Teilnahmebedingungen,
»  Verfugbarkeit von Sharing-Fahrzeugen oder Verweise auf Anbieter-Websites,
»  Fordermdoglichkeiten fur Arbeitgeber und Privathaushalte (Stellplatze E-Autos und Fahr-
réder, Jobtickets, Jobbike, etc.).
=  MO5 b): Informationsangebote vor Ort an den Carsharing-Standorten
» Information zur Nutzung von Sharing-Fahrzeugen
»  Fahrplane der nachsten Haltestelle
» Ausstattung der nachsten Haltestelle mit einer Wegweisung zum Carsharing-Parkplatz,
sofern nicht direkt angrenzend
= MO5c): offentlichkeitswirksam beworbene Testtage fur Carsharing (nach Eroffnung einer/

mehrerer Carsharing-Stationen) in Zusammenarbeit mit dem Vertragspartner

Die Kosten kénnen in Abhangigkeit potentieller Fordermittel ggf. geringer ausfallen.

MO5:  Ausweitung des Informationsangebotes fir innovative Mobilitéat

Wechselwirkungen:

MaRnahmen R0O7 (Imagekampagne Radverkehr), MO3 (Ansiedlung Carsharing), M04 (Ausbau
E-Mobilitat)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, RVE, ggf. Sharing-Anbieter

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

SZXS -
2% € * X
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5.4 Handlungskonzept Ful3verkehr
54.1 FO1: Barrierefreiheit an LSA-geregelten Knotenpunkten

An Hauptverkehrsstral3en sind LSA-geregelte Querungen die einzigen, die eine vollstdndige Bar-
rierefreiheit ermdglichen. Besonderer Fall sind LSA-Knotenpunkte, an denen ggf. mehrere Fahr-
bahnen zu queren sind. Die nachfolgenden wichtigen Kriterien barrierefreier Querungen sind an

allen Furten Uber Knotenpunktzufahrten einzuhalten, bzw. dauerhaft umzusetzen:

=  vollstandige Ausriistung vorhandener LSA mit taktilen Tastern und akustischen Signalge-

bern an allen Furten
= intakte StraBenmarkierungen an allen Furten

= taktile Bodenindikatoren (entsprechend DIN) unter Beachtung der Trennung zwischen Roll-

stuhl- und FulRverkehrsbereich an allen Furten

=  Bordabsenkungen (moéglichst getrennt nach Rollstuhl-/ FuBverkehrs-gerechtem Bereich) an

allen Furten

Die Maf3nahme wird entsprechend der Dringlichkeit in zwei Teilmanahmen gegliedert:

= FO0la): Ausristung aller Furten an bestehenden LSA-geregelten Knotenpunkten mit takti-
len Tastern und akustischen Signalgebern

= FO1b): sukzessive Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit (siehe obige Kriterien) an
LSA-Knotenpunkten im Zuge ohnehin anstehender Sanierungsmafl3nahmen

(bspw. Fahrbahn-/ Gehwegsanierung, Austausch alter LSA-Masten, etc.)

FO1: Barrierefreiheit an LSA-geregelten Knotenpunkten

Wechselwirkungen:

MaRnahmen FO3 (durchgehende Gehwege im StraRenhauptnetz), R02 (Verbesserungen an
Knotenpunkten auf Hauptradrouten)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

?9- ce *hkk P
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5.4.2 FO02: Lickenschluss B 101, Total-Tankstelle

Im Norden Annabergs besteht an der B 101 eine Gehwegliicke im Bereich der Total-Tankstelle,
welche im Weiteren zu schliel3en ist, um dem angebotsorientierten Charakter des Gehwegnetzes
sowie der hohen Umwegeempfindlichkeit des Ful3verkehrs Rechnung zu tragen. In der nachfol-
genden Grafik wird ein moglicher Verlauf des neuen Gehwegs skizziert.
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N //Q?\\\ Bildquelle: openstreetmap-Mitwirkende, bearbeitet
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Grafik 6: Gehweg B 101, Skizzierung eines méglichen Lickenschlusses

FO2: Lickenschluss B 101, Total-Tankstelle

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

X X €€ kK
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544

FO3: Einrichtung bedarfsgerechter Querungen

Entlang des Hauptverkehrsnetzes bestehen Bedarfe zusatzlicher Querungen fiir den FuR3verkehr.
Die jeweils geeignete Querungsmadglichkeit ist in Abh&ngigkeit der Fahrbahnbreite und Verkehrs-
mengen zu wahlen. Infrage kommen bspw. Ful3gangeruberwege, Bordabsenkungen, Mittelinseln
und/ oder Fu3ganger-LSA. Die Querungshilfen sind entsprechend den geltenden Richtlinien und

Normen beziiglich Dimensionierung, Qualitat und Barrierefreiheit einzurichten.

= F03a): B 101, zwischen Schlachthofplatz und Haltestelle Gehrisch Ruh
= FO03b): B 101, Hohe Knotenpunkt Am Hittenberg/ Felix-Weise-StraRe (insbesondere
wichtig, sofern im weiteren Prozess eine Radroute entlangfiihrt)

=  F03c): Geyersdorfer Stralle, Hohe Zugang zum Friedhofspark

Die Reihenfolge der Mallnahmen enthélt keine Priorisierung. Fir Bundesstral3en ist das LASuV

zustandig. Die Anregungen sind an den Baulasttrager heranzutragen.

F03:  Einrichtung bedarfsgerechter Querungen

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

A X € *kk F

FO4: Begehbarkeit und Barrierefreiheit im weiteren Netz

Auch im weiteren Verkehrsnetz der Stadt Annaberg-Buchholz sind Begehbarkeit (inkl. Instand-
haltung) und Barrierefreiheit moglichst weitgehend zu gewéhrleisten. Besonderes Augenmerk
sollte auf den héher frequentierten Bereichen liegen. Die notwendigen Verbesserungen sind im
Rahmen der Moglichkeiten des stadtischen Haushaltes sowie spatestens bei ohnehin anstehen-
den Sanierungsarbeiten durchzufiihren. Dazu ist es ggf. sinnvoll, einen wiederkehrenden Haus-

haltsposten einzurichten, um die kontinuierliche Verbesserung im Nebennetz zu gewahrleisten.
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FO4: Begehbarkeit und Barrierefreiheit im weiteren Netz

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

SZx> €€ kK

Anmerkung: Am Knotenpunkt Buchholzer Stral3e/ Scheibnerstral3e wird im Rahmen der Attrakti-
vierung der FuRgangerzone Buchholzer Stral3e vrsl. 2023/ 2024 mit Bauarbeiten begonnen, die

auch den barrierefreien Ausbau beinhalten.
FO5: Sicherung wichtiger Zuwegungen

Abseits des Stral3ennetzes bestehen weitere Zuwegungen, welche zur Attraktivierung des Ful3-

verkehrs zu sichern und ggf. auszubauen sind:

= FO05a): Durchwegung Benkertberg in Annaberg
= FO05b): WaldstraBe in Buchholz, Zuwegung zum Waldfriedhof sowie weiterfiihrend zum
Tarmel, im Vorfeld Prifung der Machbarkeit aufgrund ungunstiger Topografie

=  FO05c): Bahnhofsberg mit Anschluss an die Frohnauer Gasse (Wegebeziehung wird mit
dem Umbau der B 101 ab 2022 verbessert)

=  FO05d): Anschluss des Ortsteils Frohnau an den Unteren Bahnhof durch eine umwege-
arme Querung von Sehma und Bahngleisen

= FO05e): Theaterfreitreppe in Annaberg

= FO05f): Weg und Bahnquerung von Hutmachergasse bis Hans-Hesse-Stral3e, Buchholz

= F05¢9): Weg und Bahnquerung von An der Dorothea bis Hans-Hesse-Stral3e, Buchholz

= FO05h): Weg zwischen BergstraBe und Teichstral3e in Fortfiihrung der Briidergasse in
Buchholz

=  FO05i): Weg zwischen FischerstralBe (Hausnr. 8) und MeisterstraRe (Nr. 14), Buchholz
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FO5:  Sicherung wichtiger Zuwegungen

Wechselwirkungen:
MafRnahme F09 b) (Freizeitroute - Gehweg zum Tirmel)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

- € -
X % €€ Fokok

5.4.6 FO06: Sitzgelegenheiten an Ful3wegen

Entlang attraktiver und starker frequentierten FulRwegverbindungen sind Sitzgelegenheiten
(Banke, Sitzgruppen, etc.) zur Erhéhung der Aufenthaltsfunktion sowie zur Unterstitzung alterer

Personen aufzustellen. Dies betrifft vor allem:

= wichtige zentrale Orte (Wolkensteiner Strae, Karlshader Stral’e und Rathausplatz Buch-
holz, etc.)
= stark frequentierte Strecken (bspw. zwischen Altstadt und Unterem Bahnhof)

= Strecken mit hoher Langsneigung

F06:  Sitzgelegenheiten an FuBwegen

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

X €€ ok
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54.7

5.4.8

FO7: Verbesserung von LSA-Schaltungen

Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten besitzen in Annaberg-Buchholz im besten Fall zwei unter-
schiedliche Signalzeitenpléne: Tag und Nacht. Das Tag-Programm ist auf die Hauptverkehrszei-
ten ausgelegt, dabei sind die LSA entlang der B 95 koordiniert (,Grine Welle*). Fir FuRgéanger
ergeben sich mitunter sehr lange Wartezeiten. Die Hauptverkehrszeiten beinhalten jedoch nur
wenige Stunden des Tages, in denen eine Fokussierung auf den Kfz-Verkehr sowie eine Koordi-

nierung dringend erforderlich sind.

Unter der Voraussetzung einer hinreichenden Leistungsféhigkeit sollen deshalb zur Nebenver-
kehrszeit FuRganger-freundlichere Signalprogramme eingerichtet werden. Dabei kann die Koor-
dinierung ggf. nicht aufrechterhalten werden — in diesem Falle ist zwischen den Interessen des
motorisierten Verkehrs (inkl. OPNV) und des nichtmotorisierten Verkehrs (inkl. Radverkehr) ab-

zuwagen.

Die MaRRnahme ist an das fiir die Bundesstral3en zustandige LASuV heranzutragen.

FO7:  Verbesserung von LSA-Schaltungen

Wechselwirkungen:

bestehende LSA-Koordinierungen, MaRnahme R02 (Verbesserungen an Knotenpunkten auf
Hauptradrouten), ©04 (Bevorrechtigung von Linienbussen an LSA)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

X € kK

FO08: Verkehrssicherheit im Schulwegenetz

Im Schulwegenetz spielt die Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit eine besondere Rolle, da
Kinder héufig noch ein geringeres Einschatzungsvermdgen gegeniiber den Gefahren des Kfz-
Verkehrs besitzen. Zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bestehen im Schulwegenetz situations-
abhéangig zahlreiche Méglichkeiten — bspw. durch Querungshilfen (Mittelinseln/ Ful3gangeruber-
wege), Verbesserung der Einsehbarkeit von Straf3en und Querungen, Durchsetzung zuléassiger
Hochstgeschwindigkeiten (bspw. durch ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung oder Dialogdis-

plays) sowie Einrichtung geeigneter Kiss+Ride-Bereiche.
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Im Umfeld von Schulen wurden in der Vergangenheit sowie in der Befragung des Verkehrskon-

zepts zum FuBverkehr teils ein Unsicherheitsempfinden durch die zu Ful? Gehenden gemeldet.

Im direkten Kontakt zwischen Stadt und betreffenden Schulen wurden im Rahmen der Bearbei-

tung konkrete Problemstellungen herausgearbeitet. Diese betrafen u.a. das direkte Betreten der

Stral3e durch die Schiler, Wege zwischen Hauptgebdude und Sportstatte sowie zu Horteinrich-

tungen.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von Schulwegen an den gemeldeten Punkten werden fol-

gende ortskonkrete MaRnahmen festgelegt:

FO08 a): Grundschule Kleinriickerswalde

>

>

>

Verlangerung des Gehweges an der Béarensteiner Strae (Nordseite) bis zur StralRe Am
Zinnacker

Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches auf der Stralie Am Zinnacker
Unterstltzung der Schule bei der Gewinnung von Schulbegleitern in den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

Umbenennung der Haltestellen ,Zinnackerweg® und ,Turnhalle“ zur Verringerung der
Verwechslungsgefahr fir die Grundschiler (bspw. ,Zinnackerweg® zu ,Turnhalle” und
»turnhalle® zu ,Am Zinnacker®)

bei Bedarf Abstellung von Schiilerlotsen uber die Barensteiner StralRe am Knotenpunkt

Béarensteiner Strafl3e/ Erdbeerweg/ Zinnackerweg

FO08 b): Friedrich-Frébel-Grundschule

>
>

A\

FulRgangeriberweg lber die Karlsbader Stral3e, nahe Hausnr. 24

Tempo 30 (streckenhaft) auf der Karlsbader StraRe zwischen MarktstralRe und Hohe
Hausnummer 33 (MaRnahme mit dem RVE abgestimmt)

Dialogdisplay zwischen neuem Fuf3géngeriiberweg und Schlettauer Stral3e

im Winter verstarkte Kontrollen unzuléassiger Durchgangsverkehre Gber die Verbindung
»+An der Katharinenkirche®

Fahrbahnmarkierungen ,Kinder“ auf der Karlsbader Strale; nérdlich der Marktstral3e
sowie sudlich der Schlettauer Straf3e

Fahrbahnmarkierungen ,Kinder“ auf der Schlettauer Stralle; mit Wiederholungen von
der Karlsbader Stral3e bis zur Frauenstral3e

(ggf. mittelfristig) Umgestaltung des Fahrbahnbereiches der Schulgasse zwischen
Schultreppe und FrébelstralRe, um der Verkehrsregelung als verkehrsberuhigter Be-

reich gerecht zu werden und niedrige Fahrgeschwindigkeiten weiter zu unterstitzen

FO08 c): Maria-Montessori-Schule

>

Gewahrleistung von Funktionalitat und Betrieb der Fu3génger-LSA Uber die B 95, ins-

besondere zu den Schulzeiten von 6 bis 18 Uhr
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» Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten und des Haltens bei Lichtzeichen ,Rot“ mit-
tels ortsfester Uberwachungsanlage (,Blitzer) an der FuRganger-LSA zur Durchset-
zung der Verkehrsregelungen

F08:  Verkehrssicherheit im Schulwegenetz

Wechselwirkungen:
MaRnahme S04 (Umgestaltung Karlsbader Straf3e)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

€
g e e *kk

5.4.9 F09: Attraktivierung weiterer Freizeitrouten zur Naherholung

Freizeitwege im FulRverkehr spielen eine wichtige Rolle bei der Naherholung. Die Wege sollten
gut begehbar, méglichst auch berollbar, sowie von anderen Verkehrstragern (v.a. vom Kfz-Ver-
kehr) getrennt sein. Eine Ausstattung mit Sitzgelegenheiten, ggf. informativen Tafeln zu ortsspe-
zifischen Themen und Geléandern bei hohen Langsneigungen tragt zu einer hohen Attraktivitat
bei. Auf folgenden Freizeitwegen besteht im Sinne der genannten Kriterien weiterer Verbesse-
rungsbedarf:

= F09a): Promenadenweg unterhalb der Johannisgasse in Annaberg

=  F09 b): sicherer Gehweg zum Tiurmel als Einstieg in den Zickzack-Weg hinunter zur
Cunersdorfer Kreuzung in Buchholz

F09:  Attraktivierung weiterer Freizeitrouten zur Naherholung

Wechselwirkungen:

Maflnahmen FO5 b) (Sicherung Zuwegung Waldfriedhof und Ttrmel), FO6 (Sitzgelegenheiten
an FuBwegen)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

P € X
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Handlungskonzept Radverkehr

RO1: Umsetzung eines durchgangigen Alltagsnetzes

Annaberg-Buchholz besitzt bereits mehrere attraktive Freizeitrouten fur den Radverkehr. Neben
den eher tangential verlaufenden Routen, wie bspw. ,Stoneman Miriquidi“ éstlich und ,An der
Silberstralte” westlich der Stadt, fiihrt der Radfernweg Sachsische Mittelgebirge in Ost-West-
Ausrichtung durch das Zentrum Annabergs. Die neue Mountainbike-Strecke ,Bergstadt-Trail

macht die Stadt Annaberg-Buchholz besonders fiir sportlich interessierte Personen erlebbar.

Um das bisherige Routennetz der Stadt Annaberg-Buchholz in Bezug auf die Anforderungen des
Alltagsradverkehrs weiterzuentwickeln und vorhandene Netzliicken zu schlief3en, sind zahlreiche

Netzerganzungen notwendig. Diese wurden anhand folgender Kriterien entwickelt:

=  Verbindung der Stadt- und Ortsteile untereinander entlang geeigneter Hauptrouten
=  Anbindung an wichtige Ziele (bspw. Ortsteilzentren, Einkaufsméglichkeiten) und Verknip-
fungspunkte (Bahn und Bus) sowie der Hauptrouten untereinander tiber Nebenrouten

=  Anbindung des Umlands an die Stadt iiber geeignete Nebenrouten

In enger Zusammenarbeit mit der Stadt wurde so ein Zielnetz zu den Radrouten in Annaberg-
Buchholz entworfen, welches die Freizeitverkehre als auch den Alltagsradverkehr hinreichend

bedient. Das Zielnetz wird in Abbildung 3a dargestellt.

Neben einem durchgangigen Netz spielt die Befahrbarkeit der Radrouten eine wichtige Rolle.
Diese bemisst sich neben einem geeigneten Fahrbahnbelag sowie -zustand an einer geeigneten
Fuhrungsform (Infrastruktur). Dabei ist nicht in jedem Fall eine gesonderte Radverkehrsanlage
notwendig. Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA) teilen Strallen zur Bestimmung
der jeweils geeigneten Infrastruktur fir den Radverkehr in vier Belastungsbereiche auf und for-
mulieren verschiedene Randbedingungen®. In der nachsten Tabelle sowie den zwei folgenden

Grafiken kénnen die Belastungsbereiche und zugehdrigen Fuhrungsformen eingesehen werden.

Belastungs-
bereich

Randbedingungen fur den Wechsel
des Belastungsbereiches

- bei starken Steigungen kann die Fuh-
rung auf der Fahrbahn gegebenenfalls
durch die Fuhrung "Gehweg" mit dem

Fuhrungsform Radverkehr

- Mischverkehr mit Kraftfahrzeu- Zusatz "Radfahrer frei" erganzt werden

I gen auf der Fahrbahn (Benut- - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kén-

zungspflichtige Radwege sind nen bei hoheren Verkehrsstarken auch
auszuschlief3en) Schutzstreifen vorteilhaft sein

- bei groRen Fahrbahnbreiten ist die
Gliederung der Fahrbahn durch még-
lichst breite Schutzstreifen sinnvoll

9 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), FGSV-Verlag, Kéln, Ausgabe 2010
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Belastungs-
bereich

Fuhrungsform Radverkehr

Randbedingungen fir den Wechsel
des Belastungsbereiches

Schutzstreifen

Kombination Mischverkehr auf
der Fahrbahn und "Gehweg" mit
Zusatz "Radfahrer frei"
Kombination Mischverkehr auf
der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht

Kombination Schutzstreifen und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer
frei"

Kombination Schutzstreifen und
vorhandener Radweg ohne Be-
nutzungspflicht

bei geringem Schwerverkehr, Gefélle-
strecken Uber 3 % Langsneigung, Uber-
sichtlicher Linienfiihrung und geeigne-
ten Fahrbahnbreiten kann die Fuhrung
im Mischverkehr zweckmafRig sein

bei starkem Schwerverkehr, unuber-
sichtliche Linienfiihrung und unginsti-
gen Fahrbahnquerschnitten kommen
Radfahrstreifen oder benutzungspflich-
tige Radwege in Betracht

"/ v

Radfahrstreifen

Radweg

gemeinsamer Geh- und Rad-
weg

bei Belastungsbereich Il mit geringem
Schwerverkehr und Ubersichtlicher Li-
nienfiihrung kann auch ein Schutzstrei-
fen gegebenenfalls in Kombination mit
"Gehweg/Radfahrer frei" eingesetzt
werden

Tabelle 5: Fuhrungsformen des Radverkehrs an StadtstraBen gemaR ERA (eigene Darstellung)
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Grafik 7 (oben): Belastungsbereiche zur Vorauswahl

von Radverkehrsfiihrungen bei vier-
streifigen Stadtstral3en

Grafik 8 (links): Belastungsbereiche zur Vorauswabhl

0

30

40 50 60 70 [kmh]

von Radverkehrsfihrungen  bei
zweistreifigen StadtstralZen

Im Abgleich mit den Verkehrsmengen (Analyse-Teil) und den zulassigen Hochstgeschwindigkei-

ten wird ersichtlich, dass zahlreiche Routen im Nebennetz keine gesonderte Infrastruktur bengti-

gen. Auf Hauptverkehrsachsen ist eine Fuhrung im Mischverkehr aufgrund der meist héheren

Geschwindigkeiten und/ oder hohen Verkehrsmengen jedoch im Regelfall ungeeignet. Um das

entwickelte Radnetz durchgangig befahren zu kdnnen, sind deshalb noch mehrere infrastruktu-

relle Ergénzungen in Form von regelgerechten Radfuihrungen notwendig.

Dies gilt vor allem fur die Alltagsrouten, entlang derer ein sicheres und ziigiges Vorankommen zu

gewdhrleisten ist. Einbahnstraen sind dabei nach Mdglichkeit fir den Radverkehr in Gegenrich-

tung zu o6ffnen (beachte VwV-StVO zu Zeichen 220 EinbahnstraBe). An Querungsstellen von
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Hauptverkehrsachsen sind geeignete Moglichkeiten zu schaffen. Unglnstige Verkehrsregelun-

gen (ganzliche/ zeitabhéngige Sperrung, Absteigepflicht, etc.) sind mdglichst zu vermeiden.

Abbildung 3b enthdlt die verortbaren infrastrukturellen Anpassungsbedarfe (Manahme RO1) im
Hauptnetz des Radverkehrs, welche vorrangig zu behandeln sind. Abbildung 3c enthélt die wei-

teren Anpassungsbedarfe im Nebennetz.

Die MaRnahme RO1 wird wie folgt untergliedert:

= RO1a): Priufung der infrastrukturellen Bedarfe (Abbildungen 3b und 3c) auf die jeweils
bestgeeignete Verkehrsanlage (in Abhangigkeit der Belastungsbereiche)

= RO1b): Umsetzung der geeigneten Teilmalnahmen zur kurzfristigen Ertiichtigung der
Hauptradrouten (Abbildung 3b) — Errichtung von Infrastruktur, Einbau von Que-
rungsmoglichkeiten, Befahren von Einbahnstrafl3en in Gegenrichtung

= RO1lc): Umsetzung der geeigneten Teilmal3hahmen zur Ertiichtigung der Nebenradrouten
(Abbildung 3c) — Errichtung von Infrastruktur, Einbau von Querungsmaoglichkeiten,
Befahren von Einbahnstra3en in Gegenrichtung

Die Einrichtung der Infrastruktur ist im Haushalt der Stadt bzw. des Baulasttrégers zu bertcksich-

tigen. Fur die Bundesstral3en ist das LASuV zustandig, die MaBhahmen sind entsprechend an

den Baulasttrager heranzutragen. Aufgrund des hohen Forderpotentials im Radverkehr ist fur

zahlreiche EinzelmaRnahmen mit geringeren Kosten fir die Stadt zu rechnen.

RO1: Umsetzung eines durchgangigen Alltagsnetzes

Wechselwirkungen:

MaRnahmen R0O2 (Verbesserungen an Knotenpunkten auf Hauptradrouten), R08 (Fahrrad-
stadtplan), K05 (Uberarbeitung Parkraumkonzept)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

-G € -
X% ceee *xk F

Zwischen Cunersdorf und Kleinrtickerswalde — v.a. zu den Markten an der Barensteiner StralRe
— besteht aktuell keine geeignete Radverbindung. Das Radzielnetz (Abbildung 3a) weist auf der

Relation zwei grundsétzlich geeignete Verbindungsvarianten aus:
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5.5.2

a) Radweg parallel zur B 95 (Westseite) entlang der Milldeponie ,Himmlisch Heer* mit direkter
Anbindung an die Bérensteiner Strale — keine Querung der B 95 notwendig, vrsl. mittlere
Kosten (ohne Grunderwerb)

b) Uberwiegende Nutzung des vorhandenen Radwegs entlang der alten Bahnstrecke 6stlich
der B 95 und Schaffung einer Querverbindung im Bereich zwischen Sperlingstrale und Bé-
rensteiner Stral3e — die B 95 wird zweimal Gberquert, vrsl. geringe bis mittlere Kosten (ohne

Grunderwerb), Umsetzung ggf. aufgrund von Eigentumsverhaltnissen erschwert

Nach erster Einschétzung ist zunéchst nur eine Variante umsetzbar. Variante a) ist aus Richtung
Cunersdorf etwa 400 m kurzer und vermeidet zwei Querungen Uber die Bundesstral3e, Vari-
ante b) besitzt eine hohere Umsetzungswahrscheinlichkeit und verbessert zudem die Anbindung
fur den 6stlichen Teil von Kleinriickerswalde. Im Nachgang des Verkehrskonzeptes sind die Va-
rianten vertieft zu untersuchen und eine Vorzugsvariante festzulegen und umzusetzen. Bei aus-

reichenden Fordermitteln wird eine Umsetzung beider Varianten (zeitgleich/ versetzt) empfohlen.

Fir die regionalen Anbindungen ist die Infrastruktur auRerhalb der Stadtgrenze von Annaberg-
Buchholz ebenfalls anzupassen. Dort sind das LASuV bzw. die jeweilige Gemeinde zustandig,
an die das Zielnetz und damit verbundene notwendige Maflinahmen entsprechend heranzutragen
sind. Dies gilt fur Anbindungen an die folgenden Orte, fir die noch keine attraktive Verbindung

besteht oder geplant ist:

= Dorfell Hermannsdorf
= Konigswalde, Erzgebirge (aus Richtung Cunersdorf)
= Schlettau (abschnittweise Ausbesserung des befahrbaren Untergrunds)

= Schonfeld

R02: Verbesserungen an Knotenpunkten auf Hauptrouten

Alltagshauptrouten sollen ein sicheres und zuigiges Vorankommen fiir den Radverkehr ermégli-
chen. Um dies auch an Knotenpunkten zu gewahrleisten, kommen i.d.R. verschiedene Elemente
zum Einsatz. Folgende Mdglichkeiten sind an Knotenpunkten und Querungsstellen Uber Strafl3en

im Zuge der Hauptradrouten zu prifen und moglichst umzusetzen:

= farbliche Hervorhebung der Fahrrad-Infrastruktur (Furten, Radfahr-/ Schutzstreifen)

= Absenkung von Borden bei Fihrung des Radverkehrs abseits der Fahrbahn

=  Verkirzung von Wartezeiten an LSA, sofern die Auswirkungen auf die weiteren Verkehrs-
trager vertretbar sind (Koordinierungen sind zu beachten, deren Anpassung zu prifen)

=  bei anstehender umfangreicher Sanierung eines Knotenpunktes Prufung einer radfreundli-

cheren Umgestaltung unter Beachtung der Belange der weiteren Verkehrstrager
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5.5.3

=  Warnhinweise vor querendem Radverkehr an ungesicherten Querungen lber Hauptver-

kehrsstral3en

Die Mdoglichkeiten zur Verbesserung der Radverkehrssituation sind fiir jeden einzelnen Knoten-
punkt im Zuge der Hauptradrouten sowie unter Beachtung der MaRnahme RO1 (durchgangiges
Alltagsnetz) zu prifen. Da die Zustandigkeit entlang der BundesstralZen beim LASuV liegt, wer-

den firr die Stadt Annaberg-Buchholz in Summe vorerst geringe Kosten angesetzt.

R02:  Verbesserungen an Knotenpunkten auf Hauptrouten

Wechselwirkungen:

bestehende LSA-Koordinierungen, MalRnahmen RO1 (Radroutennetz), FO7 (Verbesserung
LSA-Schaltungen fiir den FuRverkehr), ©04 (Bevorrechtigung von Linienbussen an LSA)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

R X €€ ok

R03: Befahrung von Einbahnstral3en in Gegenrichtung im Strallennebennetz

Abseits der ausgewiesenen Radrouten bestehen auch im StraRennebennetz Einbahnstral3en, die
prinzipiell fur die ErschlieRung von Wohngebieten durch den Radverkehr geeignet sind. Fur eine
gréRtmdgliche Erschlielungswirkung des Radverkehrs sind deshalb auch die Einbahnstraf3en im
Kfz-Nebennetz auf eine Befahrbarkeit in Gegenrichtung durch den Radverkehr zu prifen und, wo

maoglich, daflr zu ertlichtigen.

R03: Befahrung von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung im Nebennetz

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

A& € kK
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RO4: Errichtung nutzungsgerechter Abstellanlagen

Eine nutzungsgerechte Mdglichkeit, das Fahrrad am Zielort abzustellen, ist eine Grundvoraus-
setzung fur ein attraktives Radverkehrsangebot. Die Fu3ganger-Zone auf der Buchholzer Stralie
besitzt seit der Umgestaltung (Fertigstellung in 2021) ein nutzerfreundliches Basisangebot zur
Fahrrad-Abstellung. An Schulen und Ausbildungsstétten gibt es i.d.R. bereits Abstellmdglichkei-

ten. Diese sind jedoch zum Teil nicht nutzerfreundlich ausgebildet.

Das Parkraumkonzept der Stadt Annaberg-Buchholz enthélt eine Richtzahlentabelle zur Errich-
tung von Kfz-Stellplatzen und Abstellanlagen fur Fahrrader. Die darin enthaltenen Angaben ent-
sprechen eher einem Angebot fir Kommunen mit einer héheren Fahrrad-Affinitat. Fir ein zu
schaffendes Grundangebot werden die Vorgaben der Richtzahlentabelle (sofern vorhanden) des-

halb gemindert (i.d.R. etwa um die Halfte), um die finanzielle Machbarkeit zu gewahrleisten.

Das ortskonkrete Grundangebot soll sukzessive innerhalb des festgelegten Zeitraumes (kurzfris-
tig; 5 Jahre) geschaffen werden. Dabei eignet sich ggf. zwischenzeitlich eine Erfassung der Nut-
zung, um einer deutlichen Unter- oder Uberdimensionierung friihzeitig entgegenzuwirken. Die

Verortung der zu schaffenden Grundangebote ist in Abbildung 3c enthalten.

Ort Richtzahlentabelle Grundangebot fiir...
ngQéjrrden/ kommunale Arbeit- 1 je 60 m2 Nutzflache 1 Fahrrad je 150 mz Nng'ﬁ:
Festhalle (sowie Tiergehege) 1 je 20 Sitzplatze 50 Fahrrader
Kirchplatz (St. Annenkirche) 1 je 30 Sitzplatze 10 Fahrrader
Schwimmbhalle Atlantis 1 je 25 m2 Hallenflache 20 Fahrrader
Badeanstalt am Stangewald 1 je 150 m2 Grundflache 40 Fahrrader
Turnhalle TalstralRe 1 je 25 m? Hallenflache 10 Fahrrader
Silberlandhalle 1 je 25 m? Hallenflache 30 Fahrrader
Markt - 30 Fahrréader
Wolkensteiner Stral3e - 15 Fahrrader
Karlsbader Straf3e in Buchholz - 10 Fahrrader
Bahnhof Sud - 15 Fahrrader
Haltepunkt Mitte - 10 Fahrrader
Busbahnhof - 20 Fahrréader
\{O\_/(;i:\(la\r/e Endhaltestellen des - 4 Fahrrader je Endhaltestelle
Grundschulen - 1 Fahrrad je 12 Grundschiler
\c/jveitere ?chulen und Ausbil- i 1 Fahrrad je 10 Schiller
ungsstatten

Tabelle 6: Zahl der Fahrradabstellplatze je Ziel
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Nicht nutzerfreundliche Abstellanlagen an Schulen und Ausbildungsstéatten sind spatestens im

Rahmen anstehender Sanierungsarbeiten umzugestalten und bei Bedarf zu erweitern (empfoh-

lenes Grundangebot siehe vorangegangene Tabelle, ansonsten bei Bedarfsmeldung durch die

Schule/ Ausbildungsstétte).

Die Qualitat und Ausstattung der Abstellanlagen orientieren sich generell an der Verweildauer am

Ziel, ggf. ist auch ein Mix geeignet. Abzuwagen ist i.d.R. zwischen;

Fahrradbiigeln ohne Uberdachung — kurze Verweildauer, bspw. Einkauf, Dienstleistungen,
Gastronomie

Fahrradbiigeln mit Uberdachung — mittlere Verweildauer, alltagliche Ziele wie bspw. Schulen
und Arbeitgeber

gesicherten Fahrradboxen — mittlere bis lange Verweildauer, insbesondere an Verknip-

fungspunkten des OPNV und touristischen Zielen, sowie fiir hochpreisige Fahrrader/ E-Bikes

Vorerst ist die Prioritét generell auf die Schaffung der (mdglichst nutzerfreundlichen) Abstellmdg-

lichkeiten zu legen (bspw. Anlehnblgel, keine sog. ,Felgenklemmer®). Mittelfristig oder im Falle

ausreichender Fordermittel sind folgende zielspezifische Ausstattungsmerkmale anzustreben:

an Zielen mit Einkaufs- und Gastronomie-Angebot (Markt, Wolkensteiner Str., Karlsbader
Stral3e) v.a. Anlehnbtigel

bei Behdrden, Arbeitgebern und Schulen méglichst Uberdachte Abstellanlagen, bei Bedarf
zusatzlich gesichert (bspw. durch Zugangsbeschrankungen oder Uberwachung)

an Bahnhofen, Busbahnhofen und Endhaltestellen eine Mischung aus Uberdachten Abstell-

mdoglichkeiten und Fahrradboxen

RO4:  Errichtung nutzungsgerechter Abstellanlagen

Wechselwirkungen:

S01 (Attraktivierung Markt Annaberg), S02 (Umgestaltung Wolkensteiner Stral3e), S04 (Um-
gestaltung Karlshader StraRe), MO1 (Attraktivierung Bahnhof Sud), M02 (Attraktivierung Hal-
tepunkt Mitte)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

= €€€ 1 0.0 GV
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Aufgrund des hohen Forderpotentials im Radverkehr ist ggf. mit geringeren Kosten fiir die Stadt
Annaberg-Buchholz zu rechnen. Auf3erdem kann dadurch ggf. auch kurzfristig bereits eine qua-

litativ hochwertige Ausstattung ermdglicht werden.

Im Rahmen des Realisierungskonzeptes wird auf die Evaluierung von Auslastung und Nutzungs-
verhalten eingegangen, um das neue Grundangebot sukzessive anzupassen und bei Bedarf ent-
sprechend zu erweitern. AuRBerdem sind sukzessive die Bedarfe weiterer Ziele zu prifen (bspw.

Parks, Friedhofe, Ziele von Tourismus- und Besucherverkehren, etc.).

GrolRe Firmen und Arbeitgeber (bspw. Erzgebirgsklinikum) sind auf den grundséatzlichen Bedarf
von Fahrradabstellanlagen hinzuweisen. Anregungen zur geeigneten Anzahl und Ausfiihrung ei-

nes Grundangebotes kdnnen ggf. durch die Stadtverwaltung gegeben werden.
RO5: Lademdglichkeiten fur E-Bikes

Die Ausstattung o6ffentlicher Abstellanlagen mit Lademoglichkeiten fur elektrisch unterstitzte
Fahrrader stellt besonders eine MaRnahme mit hoher Offentlichkeitswirkung dar. An folgenden
(vergleichsweise) stark frequentierten Zielen ist deshalb vorerst jeweils eine Lademdglichkeit (Iadt

i.d.R. bis zu zwei E-Bikes) einzurichten:

=  Markt Annaberg
=  Unterer Bahnhof
=  Busbahnhof
=  Haltepunkt Mitte
=  Bahnhof Sud

RO5: Lademdglichkeiten fur E-Bikes

Wechselwirkungen:
Malnahmen R04 (nutzungsgerechte Abstellanlagen), R0O6 (Management Abstellanlagen)

Akteure:

Stadt Annaberg-Buchholz, Energieversorger

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

A& €€ kK

Bei hoher Auslastung der Ladestationen kann das ortskonkrete Angebot entsprechend sukzes-

sive erweitert werden.
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5.5.6

Zur ErschlieBung von aul3erorts-Routen (v.a. im Freizeitnetz) bestehen mittlerweile aul3erdem
technische Losungen durch autarke (bspw. solarbetriebene) Ladestationen. Die ggf. probeweise
Errichtung solcher Stationen kann im Zuge der Konzeptionen fur Tourismus und Freizeitradrouten

vertieft werden, ist jedoch nicht Bestandteil des Uibergeordneten Verkehrskonzeptes der Stadt.
R06: Mobile Abstellanlagen fur GroRveranstaltungen

Fur GroRveranstaltungen wie die Annaberger Kat werden zumeist nur kurzzeitig und ortsspezi-
fisch deutlich mehr Abstellanlagen bendétigt als im Rest des Jahres. Deshalb lohnen sich fur derlei
GroRRveranstaltungen eher mobile Abstellanlagen, welche im Laufe des Jahres auch an anderen

Orten bzw. zu anderen Grof3veranstaltungen zum Einsatz kommen kénnen.

Auf eine hohe Nutzerfreundlichkeit sowie ggf. Moglichkeiten fir eine hohe Sicherheit (Fahrradbo-
xen/ Uberwachung/ ...) ist entsprechend zu achten. Beim Angebot von Fahrradboxen und tiber-
wachten Anlagen kann ggf. von der Akzeptanz angemessener Abstellgebihren ausgegangen
werden, sofern die Abstellung in Zielndhe erfolgt und niedrigere Gebuhren als fir den ruhenden

Kfz-Verkehr angesetzt werden.

Die Kosten sind insbesondere von folgenden Kriterien abhéngig:

®=  Anzahl, Qualitat und Einsatzhaufigkeit der Abstellanlagen
=  Anschaffung und Management durch Stadt oder (externen) Auftragnehmer
= ggf. Uberwachung (Kosten) und Hohe der Abstellgebiihren (Einnahmen)

= ggf. Kooperation mit anderen Gemeinden (Einsatz auf mehreren GroRRveranstaltungen p.a.)

R06: Mobile Abstellanlagen fur GrofRveranstaltungen

Wechselwirkungen:

MaRnahme R06 (Management Abstellanlagen)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, ggf. Kooperationspartner

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

P €€ ok

Die Umsetzung der MaRnahme sollte sich an den o.g. Kostenfaktoren ausrichten und nur erfol-
gen, sofern dies auch wirtschaftlich vertretbar ist. Sofern die MaRnahme kurz- bis mittelfristig aus
wirtschaftlichen Griinden nicht realisiert werden kann, wird eine Prifung zur Notwendigkeit und

Umsetzbarkeit in wiederkehrenden Zeitraumen empfohlen.
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RO7: Imagekampagne Radverkehr

Die Verbesserung der Wahrnehmung des Fahrradfahrens beinhaltet zwei Bestandteile:

=  Verstandnis des Fahrrads als vollwertiges Verkehrsmittel (selbst fahren)

= vertragliches Miteinander zwischen Radfahrenden und anderen Verkehrsteilnehmern (Kfz,

FuR) im StralRenverkehr

In topografisch bewegten sowie landlich gepragten Regionen wird das Rad haufig noch nicht als
vollwertiges Fortbewegungsmittel wahrgenommen — trotz des hohen technologischen Fortschritts
(v.a. leistungsféahige Gangschaltungen und elektrische Unterstltzung). Interessierten Personen
sollte deshalb das Ausprobieren erméglicht werden, um den individuellen Nutzen des Fahrrad-
fahrens (v.a. kdrperliche Aktivitat und héheres Wohlbefinden) sowie die zahlreichen Méglichkei-
ten zur Kompensation vermeintlicher Vorteile des Kfz (kiirzere Wege, zusatzliche Transportmég-

lichkeiten, etc.) erlebbar zu machen.

Wo eine raumliche Trennung der unterschiedlichen Verkehrsmittel (hier: Rad-FulR und Rad-Kfz)
nicht moglich ist, spielt die gegenseitige Riicksichtnahme eine besonders wichtige Rolle im Stra-
Renverkehr. Diese wiederum wird haufig beeinflusst von einer grundlegenden Akzeptanz gegen-
Uber den jeweils anderen Verkehrsteilnehmern sowie der Moéglichkeit/ Fahigkeit, sich in die an-

dere Person hinzuversetzen (Perspektivwechsel). Das qilt fir alle Verkehrsteilnehmer gleich.

Mit dem Pilotprojekt zur E-Bike-Ausleihe in 2021 konnten zahlreiche Erfahrungen gesammelt
werden. Eine Weiterfuhrung am Standort Silberlandhalle ist aus verschiedenen Grunden jedoch
nicht praktikabel. Seitens der Stadt werden weiterhin aktiv Méglichkeiten gesucht, um E-Bike-
Interessierten ein entsprechendes Angebot zu bieten. In Betracht gezogen werden bspw. Koope-
rationen mit értlichen Handlern. Da die Ausleihe von E-Bikes primér den Freizeitbereich und nicht

den Alltag betrifft, wird diese TeilmaRnahme der Imagekampagne zugeordnet.

Zur Imageférderung des Fahrradfahrens sollen folgende Angebote geschaffen werden, deren

Durchfuhrung 6ffentlichkeitswirksam zu bewerben ist:

=  Testtage zur Nutzung von Fahrradern und E-Bikes, dabei bietet sich die Zusammenarbeit

mit ortlichen Fahrradhéndlern an

= Informationsangebote zu Méglichkeiten wie Fahrrad-Leasingangebote und Jobréadern

= Kampagnen und Schulungsangebote zum Thema Verkehrssicherheit und Verkehrsregeln
(i.d.R. fur alle Personengruppen hilfreich) in Kooperation mit geeigneten Partnern (bspw.
Verkehrswacht, Polizeibehdrde, etc.), bspw. mit folgenden Inhalten:
» Darstellung typischer Konfliktsituationen
» Hilfestellungen zum Iésungsorientierten und positiven Umgang miteinander

» anschaulichen Maglichkeiten des gegenseitigen Perspektivwechsels
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= Schaffung von attraktiven Mdglichkeiten zur E-Bike-Ausleihe

RO7: Imagekampagne Radverkehr

Wechselwirkungen:

Akteure:

Stadt Annaberg-Buchholz, ortsansassige Fahrradhandler, ggf. Polizei

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

P € *kk F

R08: Fahrradstadtplan

Zum Radroutennetz ist ein leicht zugéngliches Informationsangebot in Form eines Fahrradstadt-

planes zu schaffen. Dieser soll folgende Bestandteile enthalten:

= Alltags- und Nebennetz
=  Freizeitrouten (im Einzelnen dargestellt)
=  bedeutende Ziele fur Freizeit und Tourismus

= geeignete Orientierungspunkte

Der Fahrradstadtplan sollte bei deutlichen Anderungen der 0.g. Elemente und ggf. turnusmafig
(bspw. alle 5 Jahre) aktualisiert werden. Der Zugang zum Fahrradstadtplan ist barrierefrei digital
zu ermoglichen — eine Kooperation mit Drittanbietern ist ggf. sinnvoll. Die Bereitstellung in Pa-

pierform ist ebenfalls mdglich, jedoch aufgrund der zunehmenden Digitalisierung sekundéar.

RO08:  Erstellen eines Fahrradstadtplans

Wechselwirkungen:
MaRnahme RO1 (Radroutennetz)

Akteure:

Stadt Annaberg-Buchholz, ggf. Fahrrad- und Tourismusverbéande

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

A X € ok k
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R09: Weiterentwicklung der Wegweisung

Die Wegweisung entlang von Radrouten spielt berwiegend fir ortsunkundige Touristen eine
wichtige Rolle. Auf alltdglichen Wegen sind Radfahrende dagegen meist nicht auf Wegweisungen

angewiesen.

Die Wegweisung im Freizeitnetz ist deshalb beizubehalten. Die neuen Hauptradrouten des All-
tagsnetzes sowie neue Freizeitrouten (bspw. die Mountainbike-Strecke ,Bergstadt-Trail Anna-
berg-Buchholz) sind entsprechend mit einer Wegweisung zu versehen. Hinzu kommen Wegwei-
sungen zwischen den Haupt- bzw. Freizeitrouten und Orten von besonderer Relevanz fir Freizeit

und Tourismus. Diese Verknlpfungsstrecken sind méglichst Uiber das Alltagsnetz zu fuhren.

Geeignete Ziele mit touristischer bzw. Freizeit-Relevanz sind bspw.: Annaberger Markt, Festhalle,
Tiergehege, Katplatz, Schwimmbhalle Atlantis, Freibad am Stangewald, St. Annenkirche, Markus-

R6hling-Stolin, Frohnauer Hammer und Pohlbergturm.

Die Verknupfungen sind durch Hinweise (Ziele und Entfernung in km und in min) entlang der
Radrouten und eine geeignete Wegweisung zwischen Radroute und Ziel zu verwirklichen. Sie
finden nach Mdglichkeit bereits Beachtung im Zielnetz zum Radverkehr (s. Abbildung 3a). Lang-

fristig ist entlang der Verknupfungen eine moglichst attraktive Infrastruktur anzustreben.

Sofern sich fir die Malinahme Fordermittel generieren und die Kosten fir die Stadt Annaberg-

Buchholz senken lassen, erhoht sich die Prioritat der MaZnahme.

R09:  Weiterentwicklung der Wegweisung

Wechselwirkungen:
MaRnahme RO1 (Radroutennetz)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

X X €€ ok
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5.6
56.1

Handlungskonzept Offentlicher Personenverkehr

001: Barrierefreiheit an Haltestellen

Um allen Personengruppen an Mobilitat und Verkehr teilhaben zu lassen, spielt die Barrierefrei-

heit von Haltestellen eine wichtige Rolle. Hierzu zahlen:

=  hohengleicher Einstieg

=  taktile Elemente (v.a. Bodenindikatoren, ggf. Durchsagen zu ankommenden Linien)

=  barrierefreie Zuwegung inkl. notwendiger Querungsmoglichkeiten (Qualitdt und Quantitat)
im Umfeld der Haltestellen

=  (iberdachte Sitzgelegenheiten (Ausnahme: Ausstiegshaltestellen)

Bereits vorgesehen ist der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen ,Unterer Bahnhof‘ am Bahn-
hofsvorplatz und ,StralRe der Einheit®. In den kommenden Jahren stehen au3erdem mehrere
Baumafinahmen im Umfeld von Haltestellen an. In diesen Baumalfinahmen ist der barrierefreie
Ausbau der dortigen Haltestellen entsprechend einzuordnen, was in der ersten Teilmalnhahme
001 a) festgehalten wird (vgl. Abbildung 4):

= (O01a): Herstellung der Barrierefreiheit an Haltestellen bei anstehenden BaumalRnahmen
,Gehrisch Ruh*

~,Bahnhofstraflte“

~oparkasse/ Annenkirche®

»Wendeschleife®

»ochneeberger Strale”

YV V.V V V VY

Haltestellen im Verlauf des Barbara-Uthmann-Rings: ,Einmiindung B 101“, ,Arztehaus*

und ,Begegnungszentrum®

Aktuell wird durch die RVE GmbH ein Haltestellenkataster erstellt, welches den Ausbaustand der
Haltestellen im Bediengebiet erfasst. Auf Basis des Haltestellenkatasters soll anschlieRend eine
Befahrung mit relevanten Vertretern (s.u.) stattfinden, um die Priorisierung der weiteren barriere-

frei auszubauenden Haltestellen festzulegen:

= (001 b): Priorisierung der weiteren barrierefrei auszubauenden Haltestellen in Annaberg-
Buchholz anhand des Haltestellenkatasters sowie einer gemeinsamen Ortsbefah-
rung mit Vertretern von Stadt, RVE, LASuV und Landkreis (insbesondere Behin-
dertenbeauftragte)

= (O01c): sukzessive Herstellung der Barrierefreiheit an Haltestellen auf Basis der in O01 b)

festgelegten Priorisierung

Bei ohnehin anstehenden baulichen Mal3nahmen ist auf3erdem auch in Zukunft stets zu prifen,

ob sich Haltestellen mit Ausbaubedarf im Bereich oder ggf. Umfeld der Baustelle befinden, welche
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im selben Zuge ausgebaut werden kdnnen. Ferner sind die Wechselwirkungen mit MaBhahme

003 (Neuausrichtung Liniennetz) bzgl. zu verlegender Haltestellenbereiche zu beachten.

001: Barrierefreiheit an Haltestellen

Wechselwirkungen:

MaRnahme 003 (Neuausrichtung Liniennetz)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV, RVE, Landkreis

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

€€€ -
& €E€E€EE lalatat

002: Einbindung in das Chemnitzer Modell

Mit dem Chemnitzer Modell wird das Ziel verfolgt, das Eisenbahnnetz in der Stadt Chemnitz und
ihrem Umfeld mit dem StralRenbahnnetz zu einem integrierten Verkehrssystem auszubauen. Ziel
ist eine moglichst umsteigefreie Anbindung zwischen Region und Stadtzentrum. Dies beinhaltet

perspektivisch auch den Anschluss der Stadt Annaberg-Buchholz.

Die Einbindung von Annaberg-Buchholz in das Chemnitzer Modell sollte im Sinne einer verbes-
serten Anbindung grundlegend weiterverfolgt werden. Dabei ist eine Attraktivitatsminderung des

Anschlusses an den Chemnitzer Hauptbahnhof méglichst zu vermeiden.

Fur die Stadt Annaberg-Buchholz fallen im Rahmen des Projekts zur Einbindung in das Chemnit-

zer Modell keine Kosten an.

002: Einbindung in das Chemnitzer Modell

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, VMS und Projekt-Partner des Chemnitzer Modells

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

PP € kK

1150_VK-AnBu_Massnahmen_Beschlussfassung.docx Seite 54



Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz ﬂ
Teil Ill — MaRBnahmen und Realisierungskonzept

5.6.3 003: Neuausrichtung des Liniennetzes und Fahrtenangebotes

In der Analyse zum Verkehrskonzept wurden mehrere rdumliche und zeitliche Erschlie3ungsde-
fizite ermittelt. MalBnahmen zur verbesserten zeitlichen ErschlieBung waren bereits Bestandteil
des INSEK 2025. Des Weiteren bestehen zahlreiche Einrichtungshaltestellen in Annaberg-Buch-
holz, die fiir den einzelnen OPNV-Nutzenden unter Umsténden eine schlechtere ErschlieRungs-
gualitat bedeuten, als die Einzugsbereiche suggerieren. Aufgrund der zahlreichen Einbahnstra-
Benregelungen in Annaberg-Buchholz ergeben sich hier i.d.R. keine trivialen Lésungen. Auler-
dem ist das aktuelle Liniennetz mit zahlreichen Ergénzungslinien und -fahrten sowie einer un-
glinstigen grafischen Aufarbeitung fir OPNV-Nutzende nicht hinreichend nachvollziehbar. Konk-

ret sind folgende Defizite zu listen:

= zeitliche ErschlieBung
» Osten Annabergs: Fahrten am Wochenende und nach 20 Uhr
»  Buchholz: Fahrten nach 20 Uhr, am Wochenende > 5 Fahrten/ Tag

» Cunersdorf: Bedienung aller Haltestellen werktags durch > 5 Fahrten/ Tag sowie am
Wochenende, Bedienung nach 20 Uhr

A\

Frohnau: Fahrten nach 20 Uhr, > 5 Fahrten/ Tag am Wochenende
»  Geyersdorf: Fahrtenangebot nach 20 Uhr, auRerdem aufgrund des fehlenden Stadtver-
kehrs héhere Kosten zur Anbindung an die Kernstadt (bspw. Einzelfahrten Regional-
verkehr seit 01.08.2022: 2,50 €/ Erw. gegenuber 2,10 €/ Erw. im Stadtverkehr)
» Kleinriickerswalde: Fahrtenangebot am Wochenende und nach 20 Uhr
= raumliche ErschlieBung
»  Pohlbergsiedliung
» Huttenberg mit Hiittengrundstrae
» Besucherbergwerk Markus-Ro6hling-Stolin
=  Einrichtungshaltestellen im gesamten Stadtgebiet (nicht vollumfanglich zu benennen)
» ein Beispiel ist die Einrichtungshaltestelle ,Klubhaus Marx*; der Halt in beide Richtun-
gen kdme u.a. der ErschlieBung von Silberlandhalle, den Hochschulen, der Kreismu-
sikschule sowie den Beschéftigten der AOK-Geschéftsstelle zugute

=  unubersichtliches Liniennetz (Linienfihrung generell sowie grafische Darstellung)

Eine deutliche Verbesserung der o.g. Defizite ist aufgrund verschiedener Abhangigkeiten nur in
einer Uberarbeitung des Liniennetzes und Fahrtenangebotes zu erreichen. Dabei sind auch An-
gebote abseits der konventionellen Bedienung einzubeziehen — bspw. on-Demand-Angebote
oder Birgerbusse. Im landlich gepragten Raum kann dadurch oftmals ein htherer Kosten-Nut-
zen-Faktor bei einem grundlegend ahnlich attraktiven Angebot erzielt werden. Dabei sollten auch

die Erfahrungen genutzt werden, welche aktuell im Rahmen des Pilotprojektes ,ERZmobil* in
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Zwonitz (seit Januar 2022) gesammelt werden. Eine wichtige Grundlage zur Bestimmung geeig-

neter Linien ist aulRerdem die Erhebung von Fahrgaststromen (Fahrgéaste je Quelle-Ziel-Relation).

MaRnahme O03 ist darum als Einheit mit folgenden TeilmaRnahmen zu verstehen, von denen

die Erschliefungsdefizite und sowie Einrichtungshaltestellen in Abbildung 4 dargestellt sind:

=  Erhebung des Fahrtenbedarfs (bezogen auf Fahrtrelationen mit Start und Ziel sowie Zeiten)
sowohl der aktuellen als auch potentiell neuen Nutzer, i.d.R. anhand von Befragungen (Fahr-
gast/ Haushalt)
= Uberarbeitung und klare Strukturierung des Liniennetzes unter der Abwagung von
»  zuverlegenden Haltestellen (v.a. in Randbereichen sowie zur Vermeidung von Einrich-
tungshaltestellen)
» erganzenden/ alternativen Angeboten (on-Demand-Verkehre, RufBus, etc.)
=  Uberarbeitung des Fahrtenangebotes zur Verbesserung der zeitlichen ErschlieRung
= einheitliche Preisgestaltung bei der Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt/ untereinander
= Erstellung einer nutzerfreundlichen Ubersicht des Liniennetzes
Die Neuausrichtung des Liniennetzes und Fahrtenangebotes ist nur auf Basis einer fun-
dierten Machbarkeitsuntersuchung realisierbar, welche kurzfristig einzuordnen ist und fur

die geringe bis mittlere Kosten angesetzt werden.

Die Ergebnisse der Untersuchung (Uberarbeitetes Liniennetz und Fahrtenangebot, geeignete
Verbesserungsoptionen und deren voraussichtliche Kosten, etc.) sind in der darauffolgenden
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes zu beachten. Eine Umsetzung erscheint aber nur lang-

fristig realistisch.

Die Kosten zur Neuausrichtung des Busliniennetzes sind auf Basis der vorliegenden Informatio-
nen nur schwer einzuschatzen. Es wird vorerst von jahrlichen Mehrkosten fur die Stadt im mittle-

ren Bereich ausgegangen.

003: Neuausrichtung des Liniennetzes und Fahrtenangebotes

Wechselwirkungen:
MaRnahme 001 b), O01 c) (Barrierefreiheit an Haltestellen)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, VMS

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

PP €€E€ kK
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5.6.4 004: Bevorrechtigung von Linienbussen an LSA

Zur Erhdéhung der Fahrplanstabilitat sollen Bevorrechtigungen an LSA-geregelten Knotenpunkten

eingerichtet werden. Dazu sind folgende Voraussetzungen zu erfillen:

®=  Nachweis der grundlegenden Machbarkeit (ggf. je Knotenpunkt und nach Tageszeiten un-
terschieden) und Integration in die bestehende LSA-Koordinierung entlang der B 95
= technische Ausriistung der Lichtsignalanlagen inkl. Anpassung der Schaltprogramme

=  technische Ausriistung der Busse

Die Kosten teilen sich auf verschiedene zusténdige Stellen auf. Beziffert werden die geschéatzten
Kosten fiir die Stadt Annaberg-Buchholz. Diese kénnen in Abhangigkeit méglicher Férdermittel
sowie weiterer Rahmenbedingungen ggf. geringer ausfallen. Im Falle sehr geringer Kosten erhéalt
die Maflinahme die Prioritat ,sinnvoll“. Die betreffenden Lichtsignalanlagen sind in Abbildung 4
dargestellt.

004: Bevorrechtigung von Linienbussen an LSA

Wechselwirkungen:

bestehende LSA-Koordinierungen, FO7 (Verbesserung LSA-Schaltungen fiir den FuRverkehr),
R02 (Verbesserungen an Knotenpunkten auf Hauptradrouten)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV, RVE

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

X €€ ok

5.6.5 005: Starkung des Jobticket-Angebots des VMS

Das vorhandene Jobticket-Angebot des VMS soll weiter gefordert werden. Dazu eignen sich
bspw. Kooperationen und die anteilige Bezuschussung durch Arbeitgeber. Eine Bezuschussung
von Jobtickets fUr Beschaftigte der Verwaltung kann dabei eine Vorbildwirkung fir andere Arbeit-
geber haben. Folgende Teilmal3nahmen sind enthalten:

= (O05a): Aktive Bewerbung der Vorteile von Jobtickets durch die Stadt

= 005 b): Bezuschussung von Jobtickets fiir Beschaftigte der Verwaltung (die Kosten han-

gen von der Hohe des Zuschusses und der tatsachlichen Inanspruchnahme ab)
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=  005c): Priifauftrag zur Erméglichung von Jobtickets auch in Betrieben mit wenigen Be-
schaftigten, um die Mindestabnahme (5 bei Arbeitgeberzuschuss, 30 ohne) gegen-
Uber dem VMS zu ermdglichen. Dazu eignen sich bspw. Kooperationen interes-

sierter Arbeitgeber.

005:  Starkung des Jobticket-Angebots des VMS

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, VMS, interessierte Arbeitgeber

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

?9 . € ok

Der Kostenrahmen beinhaltet die Manahmen O05 a) und c) sowie ggf. anteilig die Kosten fir
die MaRRnahme OO05 b). Da die Kosten der Malnahme OO05 b) von verschiedenen Faktoren ab-

hangen, kann sich die Kostenklasse ggf. erhdéhen.
006: Modernisierung der Busflotte

Die in Annaberg-Buchholz zum Einsatz kommende Busflotte ist unter Beachtung der finanziellen
und technischen Machbarkeit mittel- bis langfristig mit umweltfreundlicheren Antrieben zu moder-
nisieren. Ziel ist die Verringerung der durch den Busverkehr verursachten Schadstoff- und

Larmemissionen.

Mit der Modernisierung des Busverkehrs ist die Errichtung einer entsprechenden Infrastruktur fur
Laden/ Tanken und Wartung verbunden. Die Modernisierung ist deshalb v.a. dann sinnvoll, wenn
Fahrzeuge ohnehin abgeschrieben und auszutauschen sind sowie moglichst ganze Linien durch

die neuen Fahrzeuge bedient werden kénnen. Die Malinahme wird wie folgt aufgeteilt:

= (006 a): Modernisierung der Stadtbuslinien (aufgrund kiirzerer Umlaufstrecken ist eine Mo-

dernisierung potentiell deutlich einfacher umsetzbar als im Regionalverkehr)

= (006 b): Modernisierung der Regionalbuslinien

MaRgeblicher Kostentrager ist die Regionalverkehr Erzgebirge GmbH. Die Kostenbeteiligung der

Stadt Annaberg-Buchholz erfolgt nur mittelbar tiber die Kreisumlage.
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571

006: Modernisierung der Busflotte

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, RVE, Landkreis

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

X& -

Handlungskonzept Kfz-Verkehr
KO1: zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Zu einer klaren Strukturierung zwischen Hauptverkehrsnetz und Nebenstral3en tragt die Anord-
nung von Geschwindigkeitszonierungen in Wohngebieten bei. Damit kdnnen Gebiete abseits der
Hauptverkehrsstral3en weiter verkehrsberuhigt werden — einerseits durch niedrigere Geschwin-
digkeiten, andererseits durch eine geringere Attraktivitat fur potentielle Durchgangsverkehre. Das

Ubergeordnete Ziel ist die Erhéhung der Wohn- und Lebensqualitat sowie der Verkehrssicherheit.

In Annaberg-Buchholz bestehen bereits einige Tempo 30-Zonen. In zahlreichen Wohngebieten
besteht diesbeziiglich jedoch noch Potential. Dies gilt bspw. auch fir die Johannisgasse, zu der
nach der Entwicklung des Muinzviertels bereits vielfach eine Geschwindigkeitszonierung disku-
tiert wurde. Auf der Johannisgasse wird aktuell nicht von hohem Durchgangsverkehr ausgegan-
gen, eine konkretere Abgrenzung vom Hauptverkehrsnetz und Beginstigung der weiteren Ver-

kehrsberuhigung ist aber auf jeden Fall angezeigt.

Auf Grundlage einer Eingabe des Ortschaftsrates Geyersdorf werden aul3erdem ergénzt:

®=  Anordnung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachung (,Blitzer*) oder eines Dialogdis-
plays auf dem Geyersdorfer Rathausweg (Héhe Geyersdorfer Rathaus, Fahrtrichtung nach
Alte Dorfstralie)

= Aufbringung der Markierung ,30“ auf dem Geyersdorfer Rathausweg (Asphaltbelag direkt

nach dem Ende des gepflasterten Bereiches, Fahrtrichtung nach Alte Dorfstral3e)

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind kurzfristig anzuordnen. In Abbildung 5 sind die
betreffenden Gebiete dargestellt.
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KO01: zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Wechselwirkungen:

MaRRnahmen S01 (Attraktivierung Annaberger Markt), S02 (Umgestaltung Wolkensteiner
Stral3e)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

P €€ *kk A

5.7.2 K02: Verringerung Durchgangsverkehr Barbara-Uthmann-Ring

Auf dem Barbara-Uthmann-Ring wurden im Analyse-Teil des Verkehrskonzeptes etwa 700 Fahr-
zeuge pro Tag als Durchgangsverkehr ermittelt. Die entwickelten MalRnahmen zielen auf eine
groRtmaogliche Reduzierung des Durchgangsverkehrs ab. Abseits des untersuchten Streckenab-
schnitts sind die Ziele der Durchgangsverkehre nicht ermittelbar. Eine vollstandige Vermeidung
von Durchgangsverkehren ist deshalb vrsl. nicht zu erwarten. Verbleibende Durchgangsverkehre
nach Durchflihrung aller gelisteten MaRnahmen sind im Anschluss ggf. zu tolerieren.

Die Einfihrung der Maflinahmen ist stufenweise vorgesehen:

=  Prifung Gber die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an geeigneten Stellen

» bei haufigen Geschwindigkeitsiiberschreitungen Einrichtung ortsfester Dialogdisplays
und/ oder Anlagen zur Geschwindigkeitsiberwachung (,Blitzer)

»  Evaluierung der MaRnahmenwirksamkeit

=  bei hinreichender Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder unzureichender
MaRnahmenwirkung; Prifung und Umsetzung folgender Mafinahmen
» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/ h
» Einbau geschwindigkeitsreduzierender Fahrbahnversitze (Fahrbahnverschwenkung)

» Errichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Barbara-Uthmann-Ring/ Herzog-
Georg-Ring

1150_VK-AnBu_Massnahmen_Beschlussfassung.docx Seite 60



Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz m
Teil Ill — MaRBnahmen und Realisierungskonzept

5.7.3

K02: Verringerung Durchgangsverkehr Barbara-Uthmann-Ring

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

- € -
X % €€ *ok

KO03: Kreisverkehr B 101/ S 266

Fir den Knotenpunkt B 101 Talstraf3e/ S 266 Karlsbader Strafl3e wird bereits mit dem Beschluss
des INSEK seitens der Stadt Annaberg-Buchholz der Umbau zu einem Kreisverkehr avisiert. Vor-
rangige Grunde sind die untbersichtliche Verkehrsfiihrung mit spitzwinkliger Aufbindung der
Karlsbader StraBe (Gefahrenpotential) sowie die aktuell teils hohen Wartezeiten, um von der
S 266 Karlsbader StralRe auf die B 101 einzubiegen. Letzteres ist insbesondere fir den Linien-
busverkehr kritisch, der zu den Hauptverkehrszeiten zum Teil Verspatungen zu verzeichnen hat
— im OPNV soll eine hoéhere Fahrplanstabilitat erreicht werden. Auch die dhnlich ausfallenden
Verkehrsmengen auf den Knotenpunktarmen von Bundes- und Staatsstral3e beglnstigen hier

einen Kreisverkehr.

Im Vorfeld der MalRnahme ist aufgrund der topografischen Bedingungen eine entwurfsplanerische
Prufung notwendig. Die Mal3nahme ist an das LASuV als zustandige Stelle heranzutragen (Kno-
tenpunkt Bundes- und StaatsstralRe). Fir die Stadt Annaberg-Buchholz sind vrsl. sehr geringe

Kosten zu erwarten.

KO03: Kreisverkehr B 101/ S 266

Wechselwirkungen:
MafRnahme RO1 (Alltagsradnetz)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, LASuV

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

A X € kK
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575

K04: Nutzung Zentralparkplatz

Der Zentralparkplatz/ Kétplatz besitzt die grof3ten Kapazitaten fir den ruhenden Kfz-Verkehr in
Annaberg-Buchholz — abseits der Veranstaltung der Annaberger Kat — und mit der Haltestelle
,Am Kétplatz* einen direkten Anschluss an den OPNV. Die fuBlaufige Entfernung zur Innenstadt
von ca. 15 min ist jedoch deutlich schlechter als bei zahlreichen anderen Parkmdglichkeiten in

direkter Umgebung des Annaberger Marktes.

Um die Nutzung des Katplatzes als Zentralparkplatz zu steigern, sind folgende TeilmaRnahmen

im Sinne der Verknupfung mit anderen Verkehrstragern vorgesehen:

=  Errichtung von Ladeséaulen fur E-Autos (zundchst Mindestangebot von 2 Ladeplatzen, bei
Eignung entsprechend erweitern)

= Basisangebot von Fahrradern und E-Bikes zur Ausleihe

= Echtzeit-Information liber die angebotenen Fahrten des OPNV an der Haltestelle ,B 95/ Am

Katplatz®, online (Website der Stadt/ App) sowie ggf. vor Ort

KO04: Nutzung Zentralparkplatz

Wechselwirkungen:
MaRnahme K05 (Uberarbeitung Parkraumkonzept)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

P €€ * X

KO05: Uberarbeitung des Parkraumkonzeptes

Das Parkraumkonzept (PRK) der Stadt ,Rahmenplan ruhender Verkehr* betrachtet den histori-
schen Stadtkern von Annaberg. Aufgrund der sonst Uberwiegend entspannten Situation besteht

kein Bedarf, weitere Stadtbereiche oder Ortsteile in das PRK einzubeziehen.

Die aktuell gtiltige Fortschreibung des PRK von 2009 wies auf Basis eines (theoretischen) Stell-
platzbedarfes Giber 1.000 fehlende Stellplatze im Zentrum Annabergs aus. Seitdem wurden des-
halb mehrere zusatzliche Parkflachen geschaffen. Ansatze zur Verbesserung des OPNV sind im
PRK enthalten. Die Interdependenzen zwischen OPNV und Stellplatzangebot sind jedoch aus-
baubar, um die Attraktivitat des OPNV gegeniiber dem Privat-Kfz weiter zu erhthen — bspw.

durch eine Bindung von Parkgebiihren an die Ticketpreise des OPNV.
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Aktuell kann in Annaberg in mehreren gebihrenbewirtschafteten Parkhdusern und Parkdecks
geparkt werden. Auf den Geschéaftsstraen in der dicht bebauten Kernstadt werden montags bis
freitags Uberwiegend ebenfalls Gebiihren erhoben. Am Wochenende kann im éffentlichen Raum
kostenfrei geparkt werden. In den anliegenden Wohngebieten werden Bewohnerstellplatze aus-

gewiesen.

In Annaberg-Buchholz ist generell von einem hinreichenden Gesamtangebot fiir den ruhenden
Kfz-Verkehr auszugehen. Die ortsspezifische Auslastung in der Kernstadt Annaberg kann jedoch
teilweise starker gelenkt werden, bspw. um die Attraktivitat der Altstadt weiter zu erhéhen. Dort
sollten u.a. Verlagerungen parkender Kfz von Géasten und Touristen hin zum Zentralparkplatz

oder den Parkh&usern und -decks angestrebt werden.

Mit einer kommunalen Forderung bei der Errichtung von Stellplatzen auf privatem Grund verfolgt
die Stadt bereits seit 2005 einen Ansatz zum Erhalt der eng bebauten Wohngebiete in Annaberg
und Buchholz. Dadurch wird in Annaberg und Buchholz indirekt auch die Reduktion des Stell-
platzbedarfs im offentlichen Raum geférdert. Ohne weitere Mal3hahmen kommt dies jedoch nur
bedingt zum Tragen. Dies gilt vor allem, da das (sehr glinstige) Angebot von Stellpléatzen in Be-
wohnerparkzonen fir die Bewohner einen gegensétzlichen Anreiz schafft, das eigene Kfz weiter

im offentlichen Raum abzustellen.

Im Realisierungskonzept des Verkehrskonzeptes finden die zum Teil deutlich untermafligen Geh-
wege in beengten StralBenraumen Erwahnung, welche kinftig nach Moéglichkeit zu vermeiden
sind. Dazu kann es unter Umstanden erforderlich sein, einige Stellplatze abzuordnen. Zur Verla-

gerung des ruhenden Verkehrs sind entsprechend ortskonkrete Strategien zu entwickeln.

Bei der Uberarbeitung des Parkraumkonzeptes sollten kurze Laufwege vom Stellplatz zum Ziel
in der eng bebauten Innenstadt Annabergs generell eine hdhere Toleranz erfahren. Bezuglich
hinzunehmender Entfernungen kann sich an den Einzugsradien von OPNV-Haltestellen orientiert
werden (siehe Nahverkehrsplan). Fur mobilitdtseingeschrankte Personen sind in jedem Fall wei-
terhin zielnahe Zuwegungs- und Abstellméglichkeiten vorzusehen. Diese werden jedoch in deut-

lich geringerer Stiickzahl benétigt.

Die regelméaRige Evaluierung und Anpassung des Parkraumkonzeptes sind von besonderem
Wert. Dies schlie3t u.a. die Ermittlung vorhandener Stellplatze und deren Nutzung/ Auslastung
als auch die Wirkungsweise und Effektivitat des vorhandenen Forderprogramms fir Stellplatze
auf privatem Grund ein. Auf Basis der ermittelten Bedarfe sind die MaRnahmen des PRK zu tber-
arbeiten. Dabei sind neue Entwicklungen und Randbedingungen, bspw. in Bezug auf Carsharing

und Elektro-Mobilitat, entsprechend einzuflechten.
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Eine Fortschreibung des Parkraumkonzeptes sollte unter Beachtung der beschriebenen Grund-

lagen folgende Elemente enthalten:

Auslastungserhebungen der Stellplatze an 6ffentlichen Stral3en und der 6ffentlichen zugang-
lichen Stellflachen (Parkhauser, Parkdecks und -platze)

Strategien zur Entspannung ggf. vorhandener ortskonkreter Uberlastungen unter Nutzung
der Parkmaoglichkeiten im jeweiligen Umfeld

gof. weitere Méglichkeiten zur starkeren Nutzung des Zentralparkplatzes

Uberpriifung und ggf. Anpassung der Bewohnerparkzonen

bei entfallenden Stellplatzen (v.a. zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs sowie einer
hohen Qualitat 6ffentlicher RAume) Entwicklung ortskonkreter Strategien zur vertraglichen
Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs (sofern notwendig)

Einbeziehung der Erfahrungen mit Carsharing-Angeboten (Malinahme MO03) inkl. einer Ab-
schatzung ortskonkreter Potentiale zur Verringerung des Parkraumbedarfs durch Carsha-
ring-Stationen

Konzeption zur Verteilung weiterer Tank- und Ladestationen fir umweltfreundlichere Kraft-
fahrzeuge im Stadtgebiet

Bindung von Parkgebuihren und Gebuhren fir Bewohnerstellplatze an die Ticketpreise des
OPNV

K05:  Uberarbeitung des Parkraumkonzeptes

Wechselwirkungen:

bestehendes Parkraumkonzept, MaBnhahmen R0O1 (Radroutennetz), M03 (Ansiedlung von Car-
sharing), M04 (Ausbau Elektro-Mobilitét)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

A X € ok k
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581

5.8.2

Qualitat 6ffentlicher Raume
QO1: Oberer Kirchplatz

Zur Starkung des nichtmotorisierten Verkehrs soll der Obere Kirchplatz umgestaltet und die Qua-
litat des offentlichen Raumes erhéht werden. Dies dient auch der Attraktivitat des besonderen
touristischen Ziels der St. Annenkirche sowie einer héheren Stadtbildvertraglichkeit. Das Potential

soll mithilfe folgender Gestaltungsmerkmale besser genutzt werden:

=  Aufwertung der Gehwegbereiche
=  Vermeidung uberdimensionierter Fahrbahnen
=  Fahrrad-Abstellanlagen

=  Begrunung

QO01: Qualitat 6ffentlicher Raume — Oberer Kirchplatz

Wechselwirkungen:
MaRnahme RO1 (Radroutennetz)

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz, VMS, RVE

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

PP €€E€ *

Die niedrige Prioritat erfolgt aus den vergleichsweise hohen Kosten. Sofern die Kosten fiir die
Stadt Annaberg-Buchholz durch den Einsatz von Fordermitteln verringert werden kdnnen, kann

die Prioritatsbewertung ggf. verbessert werden.
QO02: Rathausplatz Buchholz

Der Rathausplatz in Buchholz ist bereits grundlegend stadtbildvertraglich gestaltet. Der anlie-
gende Hort nutzt den zentralen Bereich als Aufenthalts- und Spielflache. Da die umgebenden
Stralien ,Rathausplatz” ohnehin kaum befahren werden, kénnen diese zur weiteren Férderung
des nichtmotorisierten Verkehrs und der Aufenthaltsfunktion starker in die Organisation und Ge-
staltung des Areals integriert werden. Einzuordnen ist die Mal3nahme im Rahmen ohnehin anste-

hender SanierungsmaRnahmen. Folgende Bestandteile sollen Beachtung finden:

= Integration der Fahrbahn in die Gestaltung des Platzes
=  Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs

= Errichtung von Fahrrad-Abstellanlagen
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Q02: Qualitat 6ffentlicher Raume — Rathausplatz Buchholz

Wechselwirkungen:

Akteure:
Stadt Annaberg-Buchholz

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

PP €€ ok
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6.1
6.1.1

6.1.2

Realisierungskonzept

Beachtung in anderen Konzepten und kiinftigen Planungen

Mobilitatsvertragliche Stadtentwicklungsplanung

Stadt- und Verkehrsplanung besitzen zahlreiche Schnittstellen der gegenseitigen Beeinflussung.
So wirken sich neu geplante oder umstrukturierte Wohn- oder Gewerbegebiete unweigerlich auf
das Verkehrsgeschehen aus. Umgekehrt beeinflusst auch die verkehrliche Anbindung eines Ge-

bietes dessen Attraktivitat bzgl. Wohnens oder flir Gewerbetreibende.

Das vorliegende Konzept greift wichtige Punkte des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
(INSEK) der Stadt Annaberg-Buchholz auf und entwickelt diese im verkehrlichen Rahmen weiter.
Im Gegenzug ist es wichtig, dass die verkehrlichen Leitlinien und Ziele sowie resultierenden Maf3-
nahmen in der nachsten Fortschreibung des INSEK sowie weiteren Planungen zur Stadtentwick-

lung Beachtung finden.

Die relevanten Ziele und MalRnahmen aus dem Verkehrskonzept sind daher in der Stadtentwick-
lungsplanung konsequent zu Gbernehmen und deren Umsetzung entsprechend zu férdern. Be-

sonders folgende Rahmenbedingungen sind zu beachten:

=  |nnen- vor Aul3enentwicklung
=  vorrangige Wohngebietsentwicklung mit Zugang zum Umweltverbund
=  Erschlielung neuer Gebiete unter Einbeziehung der verkehrlichen ErschlieBung durch den

Umweltverbund in allen Planungsebenen von Beginn an

Belange des nichtmotorisierten Verkehrs

In kiinftigen Planungen sind die Belange des FuRR- und Radverkehrs verstarkt zu berlcksichtigen.
Dies beinhaltet folgende Aspekte, welche v.a. die mobilitdtsvertragliche Stadtentwicklungspla-

nung weiter konkretisieren:

=  Unterstitzung/ Forderung kurzer Wege zu wichtigen Zielen im direkten Wohnumfeld (Halte-
stellen, Einkaufen, Kita, Schule, Arzte, etc.)

= Sicherstellung der Barrierefreiheit und komfortablen Nutzbarkeit von Gehwegen, insbeson-
dere entlang wichtiger FulRwegrelationen sowie bei der Querung von Stral3en

=  Vermeidung von schmalen Gehwegen, insbesondere durch Vermeidung Uberdimensionier-
ter StralRenrdume

= infrastrukturelle/ verkehrsorganisatorische Vermeidung des geregelten Parkens von Kfz auf
Gehwegen

®=  Einordnung ausreichender Sicherheitsabstdnde zwischen Radverkehrsanlagen und Kfz-

Parkstanden
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=  Erhdhung der Sichtbarkeit von Radfahrenden, insbesondere an Knotenpunkten, bspw. durch
Hervorhebung von Furten (im Regelfall rote Einfarbung), Herstellung von Sichtbeziehungen,
Warnschilder, etc.

Strategien zum Aufbau von Sharing-Angeboten

In Sharing-Konzepten werden Fahrzeuge von mehreren Personen genutzt. Dafiir kommen zu-
meist Kfz sowie Fahrrader bzw. E-Bikes infrage. Im Verkehrskonzept der Stadt Annaberg-Buch-
holz liegt die Konzentration vorerst auf dem Carsharing. Die hier thematisierten Carsharing-Kon-
zepte sind nicht mit klassischen (zentralen) Autovermietungen zu verwechseln, sondern ermég-
lichen nach einer einmaligen Anmeldung eine dezentrale Buchung, Abholung und Riickgabe der
Fahrzeuge.

Carsharing-Angebote sind aus Sicht der betreffenden Stadte grob in geeignetere und weniger
geeignete Angebote zu unterteilen: Carsharing mit festen Stationen (oder Homezones) und
freefloating Carsharing. Bei den Stationen bzw. Homezones ist das Fahrzeug zum Ende der Bu-
chung wieder dort abzustellen, wo die Fahrt begann. Freefloating-Angebote ermdglichen das Ab-

stellen des Fahrzeuges in der gesamten Stadt bzw. groRen Stadtteilen.

Laut aktuellen Untersuchungen wird freefloating Carsharing hauptsachlich fir Einrichtungs-Fahr-
ten verwendet, die stattdessen mit dem Umweltverbund zuriickgelegt wiirden. Es hat damit eher
einen negativen Einfluss auf den Modal Split>. Zum Teil wird das Angebot sogar als Ubergangs-
I6sung oder Erganzung zum privaten Kfz genutzt't. Nachweislich haben von den bislang unter-
suchten Angeboten nur stationsbasiertes Carsharing und das daran angelehnte Homezone-Car-
sharing einen positiven Effekt — diese werden i.d.R. als Erganzung zu einer hauptséachlichen Nut-
zung des Umweltverbundes verwendet!? 3. Somit ist bei einer Einfihrung von Carsharing in An-
naberg-Buchholz stationsbasiertes bzw. Homezone-Carsharing zu bevorzugen.

Strategisch ist es in der Regel sinnvoll, mithilfe von Unternehmen und stadtischen Betrieben eine
Grundauslastung der Carsharing-Fahrzeuge zu generieren, um den Betrieb von Beginn an még-
lichst wirtschaftlich zu gestalten. Bezlglich des Fuhrparks fir Beschaftigte in der Verwaltung der

Stadt Annaberg-Buchholz besteht in diesem Zuge die Mdglichkeit, nach Abschreibung der zwei

0 Hulsmann, F.; Wiepking, J.; Zimmer, W.; Sunderer, G.; Goétz, K.; Sprinke, Y. (2018): share — Wissenschaftliche Be-
gleitforschung zu car2go mit batterieelektrischen und konventionellen Fahrzeugen, Forschung zum free-floating Car-
sharing. Abschlussbericht. Oko-Institut e.V., ISOE — Institut fiir sozial-tkologische Forschung. Berlin.

1 ebenda

12 Nehrke, G.; Loose, W.: Nutzer und Mobilitatsverhalten in verschiedenen CarSharing-Varianten. Projektbericht. Bun-

desverband CarSharing.

https://carsharing.de/alles-ueber-carsharing/studien/entlastungsleistung-stationsbasiertem-carsharing-homezone-

carsharing, Stand November 2019

13
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vorhandenen Fahrzeuge auf die Nutzung von Fahrzeugen einer nahegelegenen Carsharing-Sta-
tion umzusteigen. Damit liel3e sich einerseits der bisherige Wartungs- und Verwaltungsaufwand

fur die Stadt verringern und andererseits die 0.g. Grundauslastung erhdhen.

Bei der Suche nach geeigneten Sharing-Anbietern als Kooperationspartner wird im Sinne der
kosteneffizienten Gestaltung fur die Stadt Annaberg-Buchholz sowie die potentiellen Nutzenden

ein gemeinwobhlzertifizierter Anbieter empfohlen.

Werbung und Informationsangebote vonseiten aller Kooperationspartner sind ein wichtiger Be-
standteil bei der (Neu-)Ansiedlung eines Carsharing-Angebotes. Folgende essenzielle Aspekte

sollen vermittelt werden:

=  Kenntnis Uber das vorhandene Angebot — ,Carsharing gibt es hier.*
= Verstandnis Uber den Nutzen des Angebotes — ,Das bringt Carsharing mir.”
=  Zugangsvoraussetzungen und Funktionsweise — ,So kann ich mitmachen.”/ ,So geht das.”

= Kontaktmdglichkeiten — ,Dort kann ich Fragen stellen.”

Die Carsharing-Fahrzeuge (bzw. Stationen) im Stadtgebiet sind in der Regel eher flachig zu ver-
teilen, als wenige grol3e Standorte zu schaffen (ahnlich zu Einzugsradien von Haltestellen).
Dadurch kdnnen Zugangswege verkirzt und das Angebot attraktiver sowie flexibler fur die Nut-
zenden gestaltet werden. In Abhangigkeit der Nutzungspotentiale (Bewohner, Firmen, Verwal-
tung, Vereine, etc.) kdnnen auBerdem je Station unterschiedliche Fahrzeuge angeboten werden

(bspw. Kleinwagen, Mittelklasse, Transporter, Kleinbusse).

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement beschreibt den Ansatz, die individuelle Mobilitat der Verkehrsteilnehmer
mithilfe nicht-investiver Malinahmen zu unterstiitzen und in Richtung eines dauerhaft nachhalti-
geren Verhaltens zu beeinflussen. In geringem MaRe wird auch die Schaffung geeigneter (infra-

struktureller) Voraussetzungen dem Mobilitdtsmanagement zugeordnet.

In den Handlungskonzepten werden folgende Maf3nahmen benannt, die in das bestehende Mo-

bilitatsmanagement der Stadt Annaberg-Buchholz einzuordnen sind:

=  RO7: Imagekampagne Radverkehr

» Testtage fiir Fahrrader und E-Bikes

» Information (iber Fahrrad-Leasing und Jobréader

» Kampagnen und Schulungsangebote zu Verkehrssicherheit
=  RO8: Erstellen eines Fahrradstadtplans

= 006: Starkung des Jobticket-Angebotes des VMS
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=  MO6: Ausweitung des Informationsangebotes fiir innovative Mobilitat
» MO06 a): Informationsangebot auf der Internetprasenz der Stadt zu Carsharing und For-
dermdglichkeiten fur Arbeitgeber und Privathaushalte
»  MO0B6 b): Informationsangebote an Sharing-Stationen und ggf. nahen Haltestellen

» MO0B6 c): Testtage fiir Carsharing nach Ansiedlung erster Carsharing-Stationen

Auf der Website der Stadt besteht bereits ein grundlegendes Informationsangebot unter dem Me-
nipunkt ,Mobilitédt & Verkehr®. Dort werden aktuelle Informationen zum Parken des privaten Kfz
sowie zu Baustellen und Verkehrsiiberwachung bereitgestellt. AuRerdem wird auf die Internetsei-

ten zum OPNV-Angebot (VMS, RVE, Erzgebirgsbahn) sowie Taxiunternehmen verwiesen.

Das bestehende Informationsangebot auf der Website der Stadt sollte im Rahmen des Mobilitats-

managements mit Informationen zu folgenden Themenbereichen erganzt werden:

=  Radverkehr
» Lademdglichkeiten fiir E-Bikes im Stadtgebiet (im Zuge von MaRnahme R05)
» Maéglichkeiten zu Fahrradleasing und Jobradern
» Testtage fiir Fahrrader und E-Bikes sowie Fahrrad-Kampagnen (im Zuge von MaR-
nahme RO7)
» Fahrradstadtplan (im Zuge von MaRnahme R08)
= Jobticket-Angebot des VMS (sowie ergdnzende Informationen im Zuge der Umsetzung von
MaRnahme O06)
= Carsharing-Angebot (im Zuge von Mal3hahme MO06)
=  Lademdoglichkeiten fur E-Autos im Stadtgebiet
= Madglichkeiten zur Fahrrad- und E-Bike-Ausleihe im Stadtgebiet

Das Mobilitadtsmanagement bietet im Zusammenhang mit Elektromobilitdt, Radverkehr und Um-
weltfragen ein hohes Potenzial zur Generierung von Foérdermitteln des Bundes oder der EU, die
zusatzlich zu den kommunalen Mitteln zur Erreichung der Ziele des VEP 2035 eingebracht wer-
den kénnen. Hierzu kann es ggf. sinnvoll sein, zeitweise oder dauerhaft personelle und finanzielle
Ressourcen im Mobilititsmanagement der Stadt Annaberg-Buchholz zu erhdéhen, um wichtige
Foérdermdglichkeiten abrufen zu kénnen und den Anschluss an die aktuellen Aufgaben des Mo-
bilitatsmanagements nicht zu verlieren. Dabei ist stets darauf zu achten, dass der Aufwand zur

Fordermittelgenerierung nicht den erzielten Nutzen (v.a. Férderbetréage) Ubersteigt.
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6.4

6.5

Betrieb und Instandhaltung

Der Betrieb und die Instandhaltung der Infrastruktur stellen wichtige Daueraufgaben der Stadt
Annaberg-Buchholz dar, die im Rahmen des Haushaltes zu berlcksichtigen sind. Fur alle Ver-
kehrstrager beinhaltet dies die finanzielle und zeitliche Einordnung notwendiger infrastruktureller
Sanierungsmafnahmen (Fahrbahnen, Gehwege, Beschilderungen, Lichtsignalanlagen, Wegwei-
sung, Parkscheinautomaten, Fahrradbtgel, etc.). Auf Anlagen des Fahrverkehrs sind Raum- und
Winterdienste zu gewahrleisten, wobei eine Schlechterstellung eines Verkehrstragers zugunsten
eines anderen (bspw. Schnee von der Fahrbahn auf Gehwege oder Radverkehrsanlagen schie-
ben) bestmdglich zu vermeiden ist. Dies gilt insbesondere im Sinne einer Starkung der saisonalen

Unabhéangigkeit des nichtmotorisierten Verkehrs.

Dem Betrieb der Infrastruktur des nichtmotorisierten Verkehrs werden aul3erdem weitere wichtige

Daueraufgaben zugeordnet:

=  Freihaltung von regelwidrig parkenden Kfz (i.d.R. durch konsequente Sanktionierung)

=  Evaluierung der ortsspezifischen Auslastung von Fahrradabstellanlagen und Erweiterung,
sofern erforderlich

=  Prifung und ggf. Entwicklung von MaRnahmen bei drtlich geh&uften Féllen von Fahrraddieb-

stahl (bspw. Einhausen der Radbligel, Kameraiberwachung, etc.)

Im Finanzhaushalt der Stadt Annaberg-Buchholz sind fur den Betrieb und die Instandhaltung der

Infrastruktur deshalb moglichst ausreichende Haushaltsposten vorzusehen.

Kostenstrategie

Die Stadt Annaberg-Buchholz bemuht sich im Rahmen ihres begrenzten finanziellen Haushalts
bereits in einem hohen Mafle um die Aufrechterhaltung der vorhandenen Mobilitdtsangebote.
Ziel 4 des Verkehrskonzeptes beinhaltet die nachhaltige (zukunftsfahige) Finanzierbarkeit der
Mobilitat aller Burgerinnen und Birger in Annaberg-Buchholz. Dazu kdnnen einerseits externe
Finanzierungsmdglichkeiten (Zuschisse, Forderprogramme, etc.) eruiert werden. Andererseits

ist es wichtig, das Mobilitatsangebot der Stadt nachhaltiger zu gestalten.

Im StrafRennetz von Annaberg-Buchholz fallen die Bundes- und Staatsstral3en in den Zustandig-
keitsbereich des LASuV. Das LASuV ist somit fir deren Finanzierung von Ausbau und Instand-
haltung zustandig. Im Sinne des Haushaltes der Stadt sind deshalb MaRnahmen, die Verkehre
von diesen besonders leistungsfahigen Hauptachsen auf das stadtisch zu finanzierende Netz

verlagern, stets kritisch auf ihre tatsachliche Notwendigkeit zu hinterfragen.
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Abseits dessen stellt die Buindelung der Kfz-Verkehre auf Hauptachsen auch generell eine wich-
tige Strategie dar, um den Verschleil3 im Nebennetz méglichst gering zu halten. Der Neubau von
StralRen ist ebenfalls stets im Sinne einer dauerhaften Finanzierbarkeit zu bewerten. Dies gilt
insbesondere, da die Nutzung des privaten Kfz im Vergleich zu allen anderen Verkehrstragern
gesamtgesellschaftlich (hier: Stadt Annaberg-Buchholz) und i.d.R. auch fir den einzelnen Nutzer
(Anschaffung und laufende Ausgaben) die h6chsten Kosten verursacht.

Der OPNV in Annaberg-Buchholz ist neben einer anteiligen Nutzerfinanzierung auf Zuschiisse
angewiesen. In Abhangigkeit der politischen Schwerpunktsetzung kénnen dem OPNV demnach
groRRere oder kleinere SpielrAume zur Weiterentwicklung und Optimierung des Nahverkehrsan-
gebotes zur Verfiigung gestellt werden. Von den verfligbaren Mitteln hangt ab, ob bereits der
Erhalt der heutigen OPNV-Qualitit eine Herausforderung darstellt, oder eine auf die Zukunft aus-
gerichtete Entwicklung mdglich ist. In jedem Fall sind MaRnahmen zur Sanierung und Moderni-
sierung von Betriebsmitteln, Infrastruktur und Zugangsstellen méglichst effektiv und dauerhaft

wirksam zu entwickeln.

Infrastruktur fir Rad- und FulRverkehr lasst sich in der Regel sowohl absolut (je m2 Verkehrsfla-
che) als auch relativ (je zurlickgelegtem Personenkilometer) am glinstigsten realisieren. Die grof3-
ten Widerstande liegen zumeist in der bereits bestehenden Stra3eninfrastruktur innerhalb des
stadtisch begrenzten Raumes begrundet — besonders fur den Radverkehr, der die geringsten
Flachen besitzt. Dies darf jedoch im Sinne einer nachhaltigen Finanzierbarkeit nicht der Realisie-
rung wichtiger Mafinahmen zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs entgegenstehen. Zur
Erhéhung der Mal3Bnhahmen-Akzeptanz ist auf3erdem eine vorausschauende sowie auf alle Bevdl-

kerungsgruppen ausgerichtete Offentlichkeitsarbeit notwendig.

Es ist festzuhalten, dass die Steigerung der Nutzung des Umweltverbundes auf lange Sicht
insgesamt gunstiger gestaltbar ist als eine anhaltende Uberwiegende Konzentration auf das pri-
vate Kfz. Die Entfaltung des Umweltverbundes stellt deshalb ein besonders wichtiges Instrument
zur nachhaltigen Finanzierbarkeit der Mobilitat in Annaberg-Buchholz dar. Fir MaRnahmen des
Umweltverbundes bestehen zahlreiche Mdglichkeiten, externe finanzielle Mittel zu generieren

oder den Aufwand eigener Mittel gering zu halten, wie beispielsweise:

=  Forderprogramme von Land, Bund und EU
= Kooperationen/ Partnerschaften
»  zur Durchfiihrung und Auswertung von Pilotprojekten/ Machbarkeitsuntersuchungen

» zur gemeinsamen Bestellung von Fahrzeugen (OPNV, stadtischer Fuhrpark, etc.),

bspw. mit anderen Kommunen (Reduzierung der Kosten/ Fahrzeug)

=  Aufteilung zu erbringender Leistungen auf vertretbare Zeitraume unter Beachtung der gege-

benen Priorisierung (wo vorhanden, ggf. ist eine geeignete Priorisierung zu entwickeln)

=  Generierung hoherer reguléarer Zuschiisse fiir den OPNV, wo maoglich
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6.6

Monitoring und Evaluierung

Monitoring und Evaluierung sind Instrumente, um die eingetretenen Entwicklungen generell sowie
maRnahmenbezogen zu beschreiben, hinsichtlich inrer Ubereinstimmung mit den Zielwerten oder
vorgegebenen Entwicklungsrichtungen des Verkehrskonzeptes zu Gberprifen, den Umsetzungs-
stand der beschlossenen Konzepte zu erfassen und schlieB3lich eventuelle Korrekturen an Priori-

taten, MalRnahmen oder Zielen zu beschreiben.

Um die Entwicklungen tatsé&chlich laufend/ periodisch erfassen und darstellen zu kénnen, bedarf
es eines Geristes an quantitativ zu erfassenden oder qualitativ zu beschreibenden Indikatoren,
welches sich soweit wie méglich aus bereits vorhandenen Datenquellen speist. Mit dem Monito-

ring sind insbesondere folgende Fragestellungen zu beantworten:

1. Entsprechen die aktuellen Rahmenbedingungen noch denen, die bei der Erarbeitung des
VK zugrunde gelegt wurden? Hierbei sind vor allem Abgleiche hinsichtlich der Bevélkerungs-
entwicklung in der Realitdt mit den Modellannahmen und der Flachennutzung/ raumlichen
Verteilung der verkehrserzeugenden Strukturdaten vorzunehmen. Wurden mafgebliche
Vorhaben der Flachennutzung geédndert, sind welche entfallen oder hinzugekommen?

2. Wie ist der Umsetzungsstand des Verkehrskonzeptes? Welche MaRnahmen aus welchen
Handlungsfeldern wurden umgesetzt? Wie wird der Umsetzungsstand unter Berlcksichti-
gung finanzieller Rahmenbedingungen und zeitlicher Horizonte eingeschatzt?

3.  Welche summarischen Wirkungen sind bislang zu verzeichnen? Kénnen diese bereits aus-
reichend erfasst werden?

4. Gehen die Wirkungen in eine den Gesamtzielen des Verkehrskonzeptes entsprechende Wir-
kungsrichtung? Oder gibt es erhebliche Abweichungen?

5. Gibt es Umsetzungshemmnisse und wie sind diese zu tberwinden? Sind Korrekturen hin-

sichtlich des Gesamtkonzeptes, Einzelma3hahmen oder Prioritdtensetzungen erforderlich?

Aus den Fragestellungen wird deutlich, dass laufende Datenerfassungen nur einen Teil des Mo-
nitorings darstellen, jedoch eine wichtige Grundlage fiir die Beantwortung der Fragen sind. Dabei
ist auch darauf zu achten, dass der Aufwand zur Datengewinnung nicht tberhandnimmt und die
begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen eher fir die Umsetzung der Konzepte als
fir Zustandsbeschreibungen eingesetzt werden. Nachfolgend werden beispielhaft vergleichs-

weise einfach zu generierende Daten und Kenngré3en als Grundlage eines Monitorings benannt.
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6.7

Zielfeld KenngrofRe

Entwicklung der | ®  Anzahl und Nutzung Carsharing-Fahrzeugen (sobald vorhanden)
Mobilitat = Anzahl E-Ladestation fiir Pkw in der Stadt

= Netzldnge Radverkehrsanlagen
=  Zustandsbewertung der Radverkehrsanlagen

=  Radverkehrsaufkommen (im Rahmen stichprobenartiger Zahlungen
erfassen, ggf. Dauerzahlstelle an vielbefahrener Stelle vorsehen)

=  Anzahl Radabstellanlagen nach baulicher Qualitat (Uberdachung,
Fahrradbox, Anlehnbiigel etc.)
" umgesetzte Kampagnen

Entwicklung des
Radverkehrs

®"  Anzahl Unfallhaufungsstellen

Entwickl q = jahrliche Gesamtunfallzahl
ntwickiung der | o \erletzte Personen

Verkehrssicher- . .

heit = beteiligte Radfahrer und FuRgénger

=  Anzahl Abbiegeunfalle mit Radfahrern

= Anzahl Schulwegunfélle

= beforderte Fahrgéaste
Entwicklung des | =  barrierefrei hergestellte Haltestellen

OPNV = Kostenbeteiligung der Stadt an den Ausgleichszahlungen an die
OPNV-Unternehmen

= Verkehrsaufkommen an regelmafig jahrlich zu erhebenden Quer-
schnitten im HauptstralBennetz

Entwicklung des | =  Ausweitung von Zonen flachenhafter Verkehrsberuhigung

Kfz-Verkehrs =  Anzahl von gesundheitsschéadlichem Larm betroffener Einwohner
der Stadt (alle funf Jahre mit der Larmkartierung zu erstellen)

= Zulassungszahlen privater Kraftfahrzeuge

Tabelle 7: geeignete Indikatoren eines Monitorings

Es wird empfohlen, die Indikatoren zur Entwicklung der Verkehrssysteme etwa alle 3 Jahre in
Form eines Berichts zusammenzustellen und dem Stadtrat zur Information vorzulegen. Ideal ist
ein Berichtszeitpunkt im ersten Drittel einer Legislaturperiode zu wahlen und dabei gleichzeitig
Uber den Umsetzungsstand des Verkehrskonzeptes zu informieren. So verbleibt dem gewahlten
Stadtrat noch ausreichend Zeit nachzusteuern, wenn Umsetzungsziele verfehlt werden. Erganzt
werden sollte diese stufenweise Evaluierung durch jahrliche Kurzberichte tber den Fortschritt
umgesetzter Mal3hahmen.

Geltungsdauer/ Laufzeit des Verkehrskonzeptes

Die Laufzeit des Verkehrskonzeptes soll ca. 10 bis 15 Jahre betragen. Uber Erfordernisse der
Anpassung und Fortschreibung ist in Abhangigkeit des Umsetzungsstandes sowie eventueller
Anderungen grundsétzlicher Rahmenbedingungen und eventuell auch Zielen im Rahmen des

begleitenden Monitorings zu befinden.
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Zusammenfassung und Ausblick

Zusammenfassung

Das Verkehrskonzept der Stadt Annaberg-Buchholz basiert auf umfangreichen Analysen und
fachlich-relevanten Konzepten — neben dem bestehenden Verkehrskonzept insbesondere auch
dem giltigen Integrierten Stadtentwicklungskonzept sowie weiteren Fachplanungen. In Abstim-
mung mit dem INSEK wurden die Ziele zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes erarbeitet,
welche zusammen mit der Analyse am 24. Juni 2021 im Stadtrat von Annaberg-Buchholz vorge-

stellt und durch diesen mehrheitlich gebilligt wurden.

Das vorliegende Konzept beinhaltet Malinahmen fiir alle Verkehrstréger und zielt generell auf die
Entwicklung der gesamten Stadt ab. Der Fokus liegt dabei nicht nur auf der Beseitigung von in
der Analyse festgestellten Mangeln. Vielmehr sind die MalRnahmen als Gesamtpaket zu verste-
hen, durch das die Stadt Annaberg-Buchholz ihre Entwicklung von Mobilitdt und Verkehr in den
néachsten 10 bis 15 Jahre gezielt vorantreiben und positiv beeinflussen kann. Dazu sollen insbe-

sondere die Forderung des Umweltverbundes sowie innovative Mobilitatsformen dienen.

Vor dem Hintergrund begrenzter finanzieller Mittel der Stadt wurden die Malinahmen auch un-
ter der MaRgabe einer moglichst weitgehenden finanziellen Nachhaltigkeit entwickelt. Insbeson-
dere aus diesem Grund entfielen wenige bisher avisierte Projekte zum Neubau von Straf3en. Die

Erreichbarkeit im Kfz-Verkehr wird dadurch perspektivisch nicht verringert.

Die MaRnahmen des Verkehrskonzeptes werden in die sechs Handlungsfelder gegliedert:

Synoptische MalRhahmen zielen auf die Verbesserung der Bedingungen fir mehrere Verkehrs-
trager ab. Erstes Schlaglicht stellt der Annaberger Markt dar, welcher aufgrund ohnehin anste-
hender Tiefbauarbeiten noch wahrend der Erstellung des Konzeptes in 2021 u.a. fulRgénger-
freundlicher gestaltet wurde. Ziel war aulRerdem die Verringerung ermittelter Durchgangsver-
kehre. In direkter Umgebung befinden sich die Wolkensteiner Stral3e, zu der ein umfangreicher
Vorschlag zur Umgestaltung eingebracht wird, und die Grol3e Kirchgasse, fur die ein bestands-
naher Ausbau mit Verbesserung der Gehwegesituation vorgesehen ist. Die Karlsbader Stral3e in
Buchholz besitzt aufgrund ihrer Versorgungsfunktion ein hohes Nutzungspotential fiir den Orts-
teil. Eine Umgestaltung unter Vermeidung tberdimensionierter Fahrbahnbreiten und zugunsten

des nichtmotorisierten Verkehrs ist deshalb angezeigt und lohnenswert.

Das Handlungskonzept zum FuRverkehr sieht vor allem einzelne Liickenschliisse und Querungs-
moglichkeiten im sonst umfangreichen Gehwegenetz vor — sowohl fur tagliche als auch Freizeit-
wege. Weiterer Bestandteil ist die Herstellung der Barrierefreiheit, v.a. an Knotenpunkten im
Hauptverkehrsnetz, aber auch sukzessive (bei ohnehin anstehenden baulichen MalRnahmen) im

Nebennetz. Im Umfeld einiger Schulen soll die Verkehrssicherheit weiter erh6ht werden.

1150_VK-AnBu_Massnahmen_Beschlussfassung.docx Seite 75



Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz ﬂ
Teil Ill — MaRBnahmen und Realisierungskonzept

Der Radverkehr in Annaberg-Buchholz besitzt das grof3te Verbesserungspotential, woraus sich
ein umfangreicher Ma3nahmenkatalog ableitet. Allen voran steht die Umsetzung eines durchgén-
gigen Radroutennetzes. Dabei werden geeignete Routen mit dem entsprechenden infrastruktu-
rellen Bedarf verknipft. Die Radverkehrsplanung, welche stets als Angebotsplanung zu verste-
hen ist, soll somit auch den Anforderungen des Alltagsradverkehrs gerecht werden, um die Nut-
zung des Fahrrades deutlich starker zu unterstiitzen. Zielabhangig werden mehrere Mal3nahmen
zur Verbreitung geeigneter Abstellanlagen formuliert. Der Freizeitradverkehr soll durch eine ge-
eignete Wegweisung sowie verbesserte Verkniipfung zwischen Radrouten und attraktiven Zielen

der Stadt unterstitzt werden.

Der Offentliche Personennahverkehr in Annaberg-Buchholz besitzt grundsétzlich ein anforde-
rungsgerechtes Angebot. Dennoch besteht in unterschiedlichen Bereichen Handlungsbedarf. Die
grof3te kurzfristige Herausforderung Jahre ist die Herstellung der Barrierefreiheit. Auf entlegene-
ren Linien wird diese nur mittelfristig zu erreichen sein, darf aber nicht vernachlassigt werden.
Wenige raumliche oder zeitliche Defizite sind nach Mdglichkeit in den kommenden Fortschrei-
bungen des Nahverkehrsplanes weiter zu schlieRen. Mit der Gestaltung der Buslinien ist auch die
Vermeidung von Einrichtungshaltestellen zu verkniipfen. Die Ausristung der Busflotte mit um-
weltfreundlicheren Antriebsarten ist grundlegend sinnvoll, muss sich jedoch auch an der konkre-
ten Finanzierbarkeit ausrichten. Unterstiitzt werden soll der OPNV durch die Bevorrechtigung an

Lichtsignalanlagen sowie eine Starkung des Jobtickets.

Der Kfz-Verkehr in Annaberg-Buchholz besitzt im Vergleich zu den weiteren Verkehrstragern das
am besten ausgebaute Netz — eine hinreichende Leistungsfahigkeit ist grundlegend an allen Stra-
Ben und Knotenpunkten gegeben. Wichtige MalRhahmen zielen vor allem auf eine weitere Blin-
delung des Kfz-Verkehrs im Hauptnetz ab. Dazu gehdren die Anordnung von Tempo 30-Zonen
und die ortsspezifische Verringerung von Durchgangsverkehren. Erganzend werden mit dem
Kreisverkehr am Knotenpunkt B 101/ S 266 und der Starkung des Zentralparkplatzes einzelne
ortsspezifische MaRnahmen formuliert. Den gréf3ten Kostenpunkt wird dauerhaft die Instandhal-
tung des StralRennetzes ausmachen — die auch im Vergleich zu den anderen Verkehrstragern

stets hoch ausfallt.

Der Bereich Multimodalitat und Innovation fokussiert auf der Attraktivierung des Bahnhofs Sid
und des Haltepunktes Mitte, der sukzessiven Etablierung geeigneter Sharing-Konzepte, v.a. Car-
sharing und Bikesharing, sowie dem Ausbau der Elektromobilitat. Unterstitzt werden soll die For-
derung der Multimodalitat durch die gezielte Ausweitung des Informationsangebotes fir interes-

sierte Burgerinnen und Burger.
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AbschlieRend werden zwei Bereiche beschrieben (Oberer Kirchplatz und Rathausplatz in Buch-
holz), an denen vor allem Potentiale zur Erhdhung der Qualitét des 6ffentlichen Raumes beste-

hen. Diese Potentiale sind zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs weiter zu entfalten.

Im Realisierungskonzept werden wichtige Inhalte fur eine mobilitétsvertragliche Stadtentwick-
lungsplanung benannt, welche in der nachsten Fortschreibung des INSEK zu beachten sind. Fur
die Belange des nichtmotorisierten Verkehrs werden wichtige Aspekte zu Sicherheit und Qualitat
der Infrastruktur benannt, die in zukiinftigen Planungen stérker in den Fokus riicken sollten. Des
Weiteren werden Hinweise zum Aufbau eines geeigneten Carsharing-Angebotes sowie zur Er-
weiterung des Mobilitdtsmanagements der Stadt gegeben. Im Hinblick auf den finanziellen Haus-
halt werden Strategien zu Betrieb und Instandhaltung sowie mittel- bis langfristig wirksame Kos-
tenstrategien beschrieben. AbschlieBend werden das Vorgehen zu Monitoring und Evaluierung
sowie die Laufzeit des Verkehrskonzeptes (ca. 10 bis 15 Jahre) festgelegt.
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Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz ﬂ
Teil Ill — MaRBnahmen und Realisierungskonzept

7.2

Ausblick

Die Stadt Annaberg-Buchholz verzeichnet in der Prognose des Jahres 2030 insgesamt eine Be-
volkerungsabnahme. Der Anteil jener Altersgruppen, welche stérker auf die Nutzung von Ver-
kehrstragern des Umweltverbundes angewiesen sind, vor allem Birger Uber 65 Jahren, wird in-
nerhalb Gesamtbevdlkerung deutlich steigen. Das Szenario ,Laissez-faire“ ohne zielgerichtete

Beeinflussung des Verkehrs wird dieser Entwicklung nicht gerecht.

Mit dem vorliegenden Konzept verfolgt die Stadt Annaberg-Buchholz den ambitionierten, jedoch
zentralen Vorsatz, den stadtischen Verkehr proaktiv an die kiinftigen Anforderungen anzupassen.
Die MaRnahmen sollen verkehrliche Trends unterstiitzen und forcieren, welche schlussendlich
allen Burgern zugutekommen. Die Mobilitat der Bevolkerungsgruppen ohne Zugang zu einem Kfz
soll dadurch dauerhaft sichergestellt und eine insgesamt umweltfreundlichere Mobilitat gefordert
werden. Personen und Unternehmen, die auf die Nutzung von Kraftfahrzeugen dringend ange-

wiesen sind, wird weiterhin ein leistungsfahiges Verkehrsnetz angeboten.

Entwicklungs-Szenario: ,,Forderung Umweltverbund“ 2035

Entwicklung

Merkmal -
absolut relativ

gesamt &

Motorisierung (in Kfz/ Einwohner) -

Motorisierter Individualverkehr

Verkehrsleistung -
Offentlicher Personennahverkehr

Radverkehr

e | O

FuRverkehr

IRV IROA 4

Mobilitat Erreichbarkeit gesamt

Tabelle 8: Zielszenario 2035 mit Forderung des Umweltverbundes
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Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz v
Anlage 1 — MaRnahmen-Ubersicht

Legende

Prioritat:

k%  prioritar; mittlere bis hohe Wirkungsklasse, Kostenklasse wird tiberschritten
= okk sinnvoll; Wirkung und Kosten fallen &hnlich aus — héhere Wirkungen rechtfertigen dabei

hohere Kostenklassen

= ok sensibel; geringe bis mittlere Wirkungsklasse, Kostenklasse wird unterschritten
= % kritisch; geringe Wirkungsklasse, Kostenklasse wird deutlich unterschritten
LI o Schliisselaufgabe (Zusatz); MaRnahmen mit hoher Offentlichkeitswirksamkeit sowie hoher

Umsetzungswahrscheinlichkeit

Anmerkung: Es werden nur grundsatzlich geeignete MaRnahmen gefiihrt. Die Abstufung der Prioritaten

erfolgt auf Basis des Wirkungs-/ Kosten-Verhaltnisses.

Zeithorizont:

= X kurzfristig; innerhalb der nachsten 5 Jahre
= XX mittelfristig; 5 — 10 Jahre

. XXX langfristig; > 10 Jahre

= QX2 Daueraufgabe

Kostenklassen:

= € sehr gering; bis < 20.000 €

= €€ gering; 20.000 bis < 100.000 €

= €€€ mittel; 100.000 bis < 500.000 €
= €€€E€ hoch; 500.000 bis < 1.000.000 €

= €€€€€ sehr hoch; ab 1.000.000 €

Kostenklassen in Klammern, bspw. (€ €)%, sind im Rahmen der Gestaltung des stadtischen Haushalts ggf.

variabel gestaltbar.
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Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz
Anlage 1 — MaRnahmen-Ubersicht

z)

g Beschreibung g = % g §
g MBI (* - mit Bezug zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept) 8 N '§ 3 ,U_)
z o < X >
S — Synoptische MaBnahmen fir mehrere Verkehrstrager
Erhéhung der Attraktivitdt des Marktes in Annaberg mithilfe der folgenden, abge-
stimmten Manahmen (bauliche MalZnahmen 2021 umgesetzt):
= Anpassung der Fahrbahnbreite auf das erforderliche Regelmaf}
= Einrlicken der ndrdlichen Bus-Steige in Richtung Fahrbahnmitte
= Verbreiterung des Gehwegs entlang des Rathauses
= Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/ h (streckenhaft)
Attraktivierung - Wolkensteiner StraRe (Geyersdorfer StralRe bis Tempo-20-Zone) f
So1 Markt Annaberg = Prifauftrag: Vermeidung oder Verringerung der hohen Umwege filr den Taxiver- | v % = €€€
kehr aufgrund bestehender EinbahnstraBenregelungen (aktuell zur Warteposi- *
tion entlang der Stdostseite)
= Evaluierung anhand erneuter Untersuchung des Durchgangsverkehrs nach ei-
nem Eingewdhnungszeitraum von 6 bis 12 Monaten, bei unzureichender Redu-
zierung des Durchgangsverkehrs kommen im Falle des Verdachts iberhéhter
Geschwindigkeiten entsprechende Kontrollen und wirksame Sanktionierung in-
frage. Der verbleibende Durchgangsverkehr ist zu tolerieren.
Umgestaltung der Wolkensteiner Stral3e, Beachtung folgender Gesichtspunkte:
= anforderungsgerechte Verteilung der Flachen unter Beachtung der hohen Nut-
zung durch FuB3- und Radverkehr
= Einordnung von Querungsmaoglichkeiten (Ful3géngeriiberwege)
= Einordnung von Fahrradblgeln
= Klarung der Mdglichkeiten zur Bespielung sowie Nutzung durch Aufstellung von
Werbeflachen etc.
Umgestaltung ] PrUfung zur Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle des OPNV
S02 | Wolkensteiner = Ausweitung der bestehenden Tempo-20-Zone y 2% €€
= Priifauftrag: Ersatz der Querungshilfe auf der Geyersdorfer StraRe (nahe Andre- | Y % €€
Stralle . N . N . o .
asgasse) durch einen Fu3géngeriiberweg zur Erhéhung der Barrierefreiheit — bei
positivem Prifergebnis Umsetzung im Zuge der MalRhahme S02
Als geeignete Grundlage wird Variante 1 der in 2007 vorgestellten Entwiirfe emp-
fohlen. Die etwas geringere Anzahl der Parkstande zugunsten der deutlich erhéhten
Aufenthaltsqualitdét kann durch die nahen Parkplatze (Seminargasse/ Untere
Schmiedegasse) aufgefangen werden.
Die Kosten fur die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhéngigkeit moglicher For-
dermittel geringer ausfallen. Dadurch kann die Prioritat ggf. erhdht werden.
Bestandsnaher Ausbau der Grof3en Kirchgasse (Markt bis Kirchplatz) im Rahmen
ohnehin anstehender baulicher Malinahmen zur Verbesserung fur den Ful3verkehr
sowie zur Einordnung (einzelner) Sitzgelegenheiten und der Bespielung durch an-
sassige Gastronomie/ Handler:
= Verbreiterung der Gehwege in Bereichen untermafiger Gehwege sowie auf Ab-
schnitten mit angeordnetem Halteverbot
Gestaltung . . . . p o
503 | GroRe Kirch- = Beibehaltung der Befahrbarkeit durch den Kfz-Verkehr, jedoch Vermeidung der * % g €€
gasse Befahrung von Gehwegen durch Kfz *
= Anordnung einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 20 km/ h
= bestmdgliche Beibehaltung aktuell vorhandener Kfz-Stellplatze, wo es der ver-
figbare Raum erlaubt (genaue Anzahl nur in der weiterfihrenden Planung bezif-
ferbar)
Die Kosten fur die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhangigkeit moglicher For-
dermittel geringer ausfallen.
Umgestaltung im Abschnitt zwischen Bodelschwinghstrae und Schlettauer Stralle
Umgestaltung inkl. Knotenpunkt Karlsbader Stral3e/ MarktstraRe, mit:

S04 Karlsbader = Reduzierung Uberbreiter Fahrbahnbereiche zugunsten des Gehwegangebotes, *% | EEZ €€
StralRe in Buch- = Herstellung der Barrierefreiheit an Knotenpunkten und €€
holz = Errichtung von Fahrradabstellanlagen im Geschéftsbereich zwischen Kathari-

nenstral3e und An der Mihle.
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Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz
Anlage 1 — MaRnahmen-Ubersicht

z)

Nummer

MaRnahme

Beschreibung
(* - mit Bezug zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept)

Prioritat
Zeit-
horizont

Kosten
fur Stadt

M — Multimodalitat und |

nnovation

Mo1

Attraktivierung
Bahnhof Sud*

Attraktivierung des Bahnhofs Siid mit mehreren Bestandteilen:

= Direktverbindung fur Fu3- und Radverkehr zwischen S 266 Karlsbader Stra3e
(Cunersdorf) und Bahnhof Sud mit Querung der Sehma

= Herstellung der Barrierefreiheit im Zugang zum Bahnhof

= Herstellung der Barrierefreiheit an Bahnsteigen

= Errichtung von Fahrrad-Abstellanlagen

= Errichtung von P+R-Stellplatzen

= Renaturierung/ Begriinung ungenutzter, bislang versiegelter, Flachen

Die Kosten fur die Stadt Annaberg-Buchholz kénnen in Abhéngigkeit moglicher For-

dermittel geringer ausfallen.

*x | BXZ | €€E€

M02

Attraktivierung
Haltepunkt Mitte

Attraktivierung des Haltepunktes Mitte mit mehreren Teilmanahmen.

MO02 a): Verbesserung Ful3-Verbindung zwischen Bus-HS Talstra3e und Bahnhof

MO02 b): Querungsmdéglichkeit tber B 101 zwischen Bussteigen sowie Einmiin-

dungen Muhlenweg und Am Haltepunkt

MO02 c): Barrierefreie Bussteige (Haltestelle TalstraRe)

M02 d): (hinreichend) Uberdachte Sitzgelegenheiten

MO02 e): Fahrradbiigel, ggf. -boxen

2Z

2z

22

B

ah [dh (dh | ah (D

MO03

Ansiedlung von
Carsharing

Ansiedlung eines Carsharing-Angebotes in Annaberg-Buchholz in Kooperation mit
einem geeigneten Anbieter, beginnend mit Pilotstationen an drei Standorten.

MO1 a): Errichtung von drei Carsharing-Stationen mit je einem Fahrzeug:

= Angebot stationsbasierter (ggf. elektrischer) Carsharing-Fahrzeuge

= Errichtung von Fahrradbiigeln

= Pilotstationen: Annaberger Marktplatz, Adam-Ries-Stral3e (nahe Bus-
bahnhof), unterer Bahnhof

= Nutzung des Carsharing-Angebotes durch die Stadtverwaltung

MO1 b): Kooperation mit dem Carsharing-Anbieter bei der Evaluierung und ggf.
Erweiterung des Angebotes, insbesondere bzgl. geeigneter Flachen im

offentlichen StraRenraum und auf stadtischem Grund

*
**“b

Cz>| €

M04

sukzessiver Aus-
bau umwelt-
freundlicherer
Mobilitat

Etablierung umweltfreundlicherer Mobilitat, zuvorderst mit folgenden Elementen:

= bedarfsgerechter Ausbau nutzerfreundlicher Tank- und Ladestationen fur um-
weltfreundlichere Kfz an vorhandenen Standorten sowie weiter in der Flache

= Integration umweltfreundlicherer Kfz in betrieblich-kommunale Fuhrparks (Muill-
abfuhr, Kehrmaschinen, etc.) bei ohnehin notwendigen Neuanschaffungen.

Im Rahmen der Mdglichkeiten des stadtischen Haushaltes.

*x*k |[CE> | (€€

MO05

Ausweitung des
Informationsan-
gebotes fur inno-
vative Mobilitat

Angebot attraktiver und barrierefreier Informationsmoglichkeiten zum Radfahren,
Mobilitatsmanagement und Sharing-Konzept in Annaberg-Buchholz.
Die Kosten kdnnen in Abh&ngigkeit von Fordermitteln ggf. geringer ausfallen.

MO04 a): Informationsangebot auf der Webprasenz der Stadt zu

= vorhandenen Sharing-Konzepten in Annaberg-Buchholz inkl. Teilnah-
mebedingungen,

= Verfligbarkeit von Sharing-Fahrzeugen oder Verweise auf Anbieter-
Websites,

= Foérdermdglichkeiten fur Arbeitgeber und Privathaushalte (Stellplatze E-
Autos und Fahrréder, Jobtickets, Jobbike, etc.).

MO04 b): Informationsangebote vor Ort an den Sharing-Standorten

= Information zur Nutzung von Sharing-Fahrzeugen

= Fahrplane der nachsten Haltestelle

= Ausstattung der nachsten Haltestelle mit einer Wegweisung zum Car-

sharing-Parkplatz, sofern nicht direkt angrenzend

MO04 c): offentlichkeitswirksam beworbene Testtage fur Carsharing (nach Eroff-
nung einer/ mehrerer Carsharing-Stationen) in Zusammenarbeit mit dem

vertraglich gebundenen Sharing-Anbieter

CZ>| €

* K

xZ €
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z)

Nummer

MaRnahme

Beschreibung
(* - mit Bezug zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept)

Prioritat

Zeit-
horizont

Kosten
fur Stadt

F — FuRverkehr

FO1

Barrierefreiheit
an LSA-
geregelten Kno-
tenpunkten

Herstellung der Barrierefreiheit an LSA-geregelten Knotenpunkten. Fir die LSA an
Bundesstrallen-Knotenpunkten ist das Landesamt fir Straflenbau und Verkehr
(LASuV) zustandig. MaRnahme FO1 a) ist an den Baulasttrager heranzutragen. Zur
Umsetzung von Mafl3nahme FO1 b) ist der regelméaRige und aktive Austausch zwi-
schen LASuV und der Stadt Annaberg-Buchholz erforderlich.

F04 a): Ausrustung aller Furten an bestehenden LSA-geregelten Knotenpunkten
mit taktilen Tastern und akustischen Signalgebern (Zusténdigkeit LASuV)

F04 b): sukzessive Herstellung der vollstandigen Barrierefreineit an LSA-
Knotenpunkten (Bordabsenkungen, Bodenindikatoren, etc.) im Zuge an-
stehender Sanierungsmafnahmen (bspw. Fahrbahn-/ Gehwegsanie-
rung, Austausch alter LSA-Masten, etc.)

*
**“b

Cx>

€€

F02

Gehwegliicke
B 101

SchlieBung der Gehweglucke an der B 101 im Bereich der Total-Tankstelle zur bes-
seren Verbindung in Richtung Innenstadt, Busbahnhof und weiteren Zielen.

*
* %

zZ

€€

FO3

Einrichtung be-
darfsgerechter
Querungen

Herstellung (barrierefreier) Querungsmdoglichkeiten (bspw. Ful3gangeriiberwege,
Bordabsenkungen, Mittelinseln und/ oder FuBgéanger-LSA, in Abhéngigkeit von
Fahrbahnbreite und Verkehrsmengen) im Hauptnetz, die Reihenfolge enthalt keine
Priorisierung. Fur Bundesstraf3en ist das LASuV zustandig. Die Anregungen sind
an den Baulasttrager heranzutragen.

Die Querungshilfen sind entsprechend den geltenden Richtlinien bezuglich Dimen-
sionierung, Qualitat und Barrierefreiheit einzurichten.

FO03 a): B 101, zwischen Schlachthofplatz und Haltestelle Gehrisch Ruh

FO3 b): B 101, Hohe Knotenpunkt Am Hittenberg/ Felix-Weise-Stralle (insbeson-
dere wichtig, sofern im weiteren Prozess eine Radroute entlangfihrt)

FO03 c): Geyersdorfer Stralle, Hohe Zugang zum Friedhofspark

*
**“b

2 X

2Z

&&

FO4

Begehbarkeit und
Barrierefreiheit im
weiteren Netz

Fortlaufende Priifung und Herstellung der durchgehenden Begehbarkeit und Barri-
erefreiheit auch im weiteren Verkehrsnetz der Stadt, inkl. Instandhaltung. Beson-
ders Augenmerk sollte auf den héher frequentierten Bereichen liegen. Umsetzung
im Einzelfall spatestens bei ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten. Ggf. Einrich-
tung eines wiederkehrenden Haushaltspostens.

Im Rahmen der Mdglichkeiten des stadtischen Haushaltes.

CZz>

(€€)

FO5

Sicherung wichti-
ger Zuwegungen

Sicherung besonders wichtiger Zuwegungen zur weiteren Attraktivierung des zu
FuR Gehens in der Kernstadt Annaberg und den Ortsteilen. Uberpriifung und ggf.
Benennung weiterer Durchwegungen im Netzkonzept Ful3verkehr.

FO5 a): Durchwegung Benkertberg in Annaberg

FO5 b):  Waldstral3e in Buchholz, Zuwegung zum Waldfriedhof sowie weiterfiih-
rend zum Turmel, Prifung der Machbarkeit im Vorfeld aufgrund ungiins-
tiger Topografie

FO5 c): Bahnhofsberg mit Anschluss an die Frohnauer Gasse (Wegebeziehung
wird mit dem Umbau der B 101 durch das LASuV ab 2022 verbessert)

FO5 d):  Anschluss des Ortsteils Frohnau an den Unteren Bahnhof durch eine um-
wegearme Querung von Sehma und Bahngleisen.

FO5 e): Theaterfreitreppe in Annaberg

FO5f):  Weg und Bahnquerung zwischen Hutmachergasse und Hans-Hesse-
Straf3e, Buchholz

FO5 g): Weg und Bahnquerung zwischen An der Dorothea und Hans-Hesse-
Straf3e, Buchholz

FO5 h):  Weg zwischen Bergstralle und Teichstral3e in Fortfihrung der Brider-
gasse in Buchholz

FO5i): Weg zwischen Fischerstral3e (Hausnr. 8) und Meisterstrae (Hausnr. 14),
Buchholz

P9

XX

2 X

€€

&2

=2

22

XX

2Z
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z)

Nummer

MaRnahme

Beschreibung
(* - mit Bezug zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept)

Prioritat
Zeit-
horizont

Kosten
fur Stadt

FO6

Sitzgelegenhei-
ten an Fulwegen

Erhalt und Errichtung von Sitzgelegenheiten, bspw. Banken, Sitzgruppen usw., zur

weiteren Attraktivierung des zu Ful? Gehens sowie Unterstltzung &lterer Personen

im FuBverkehr, insbesondere:

= an wichtigen zentralen Orten (Markt, Wolkensteiner Stra3e, Karlsbader Stral3e
und Rathausplatz Buchholz, etc.)

= entlang stark frequentierter Strecken (zwischen Altstadt und Unterem Bahnhof)

= bei FuBwegen mit hoher Léangsneigung

* % = €€

FO7

Verbesserung
von LSA-
Schaltungen

Einrichtung FulRverkehrs-freundlicherer Signalzeitprogramme (v.a. kirzere Warte-
zeiten bei Anforderung) an LSA-geregelten Knotenpunkten tagsiber abseits der
Hauptverkehrszeiten. In Abhangigkeit der Gegebenheiten werden mindestens drei
verschiedene SZP empfohlen (Unterscheidung Spitzenstunden/ Nebenverkehrs-
zeit/ Nacht). Entlang der Radrouten sind auch die Belange des Radverkehrs zu
beachten. Die MaRnahme ist an das zustéandige LASuV heranzutragen.

FO08

Verkehrssicher-
heit im Schul-
wegenetz

Erhéhung der Verkehrssicherheit im Umfeld von Grundschulen mit folgenden Teil-
maflnahmen.

FO8 a): Grundschule Kleinriickerswalde

= Verlangerung des Gehweges an der Barensteiner Stral3e (Nordseite)
bis zur StraRe Am Zinnacker

= verkehrsberuhigter Bereich Am Zinnacker

= Gewinnung von Schulbegleitern in den 6ffentlichen Verkehrsmitteln

= Umbenennung der Haltestellen ,Zinnackerweg® und ,Turnhalle®

= bei Bedarf Abstellung von Schillerlotsen tiber die Barensteiner Stral3e
am Knotenpunkt Barensteiner Stra3e/ Erdbeerweg/ Zinnackerweg

FO8 b):  Friedrich-Frébel-Grundschule

= FuRgangeriberweg Uber die Karlsbader Stral3e, nahe Hausnr. 24

= Tempo 30 (streckenhaft) auf der Karlsbader StraRe zwischen Markt-
straf3e und Hohe Hausnummer 33

= Dialogdisplay zwischen neuem Fuf3gangeriuberweg und Schlettauer
StralRe

= im Winter verstarkte Kontrollen unzulassiger Durchgangsverkehre
Uber die Verbindung ,An der Katharinenkirche®

= Fahrbahnmarkierungen ,Kinder* auf der Karlsbader Strafle und der
Schlettauer StraRe

= (ggf. mittelfristig) Umgestaltung des Fahrbahnbereiches der Schul-
gasse zwischen Schultreppe und Frobelstralle

F08 c): Maria-Montessori-Schule
=  Gewabhrleistung von Funktionalitét und Betrieb der FuRganger-LSA
L] Uberwachung von Geschwindigkeiten und des Haltens bei Lichtzeichen
,Rot" mittels ortsfester Uberwachungsanlage (,Blitzer*) an der LSA

F09

Attraktivierung
weiterer Freizeit-
routen zur Naher-
holung

Attraktivierung geeigneter Freizeitrouten fiir Spazierganger und Besucher (bspw.
ausreichende Befestigung, Trennung von anderen Verkehrstragern, Sitzgelegen-
heiten, ggf. Gelander (bei hohen Langsneigungen), informative Tafeln zu ortsspe-
zifischen Themen)

F11 a): Promenadenweg unterhalb der Johannisgasse in Annaberg

F11 b): sicherer Gehweg zum Tirmel als Einstieg in den Zickzack-Weg hinunter

zur Cunersdorfer Kreuzung in Buchholz

* K

&2 €
XX €

R — Radverkehr

RO1

Umsetzung eines
durchgéngigen
Alltagsnetzes

Bereitstellung einer durchgangig anforderungsgerechten Infrastruktur entlang der
Fahrradrouten (siehe Abbildung 3a) mit regelgerechter Fiihrungsform zum sicheren
und zugigen Vorankommen des Radverkehrs.

Die Einrichtung der Anlagen ist im Haushalt der Stadt bzw. des Baulasttréagers zu
berucksichtigen. Fur die Bundesstra3en ist das LASuV zustandig.

Aufgrund des hohen Foérderpotentials im Radverkehr ist fiir zahlreiche Einzelmal3-
nahmen mit geringeren Kosten fir die Stadt zu rechnen.

RO1 a): Prifung der infrastrukturellen Bedarfe (siehe Abbildungen 3b und 3c) auf

die jeweils bestgeeignete Verkehrsanlage.

*
**“b

1150_Anlagel_Massnahmenuebersicht.docx

Anlage 1 — Seite 5



Verkehrskonzept Annaberg-Buchholz
Anlage 1 — MaRnahmen-Ubersicht

z)

g Beschreibung g = E g §
g MBI (* - mit Bezug zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept) 8 N '§ 3 ,U_)
2 o = X =]
RO1 b): Umsetzung der geeigneten TeilmalRnahmen zur kurzfristigen Ertlichti-
gung der Hauptradrouten (Abbildung 3b) — Errichtung von Infrastruktur, 2% cce
Einbau von Querungsmaoglichkeiten, Befahren von Einbahnstraen in Ge-
genrichtung
RO1 c): Umsetzung der geeigneten TeilmaBnahmen zur Ertlichtigung der Neben- €€
radrouten (Abbildung 3c) — Errichtung von Infrastruktur, Einbau von Que- ==
rungsmdoglichkeiten, Befahren von Einbahnstraen in Gegenrichtung €€
Verbesserungen Qualitatsverbesserungen fir den Radverkehr an Knotenpunkten (v.a. Gestaltung
Roz | @ Knotenpunk- und LSA-Schaltzeitprogramme) im Verlauf der Hauptrouten fir ein sicheres und zi- +* % 2% €¢
ten auf Hauptrou- | giges Vorankommen unter Abwagung aller Verkehrstrager. Die Mdglichkeiten sind
ten je Knotenpunkt im Vorfeld zu priifen.
Befahrung von Befahrung der weiteren EinbahnstraRen im Nebennetz (abseits der ausgewiesenen
RO3 Einbahnstralen Radrouten) in Gegenrichtung. Die Machbarkeit ist im Einzelnen zu priifen und, wo | % % 2% €
in Gegenrichtung | mdglich, umzusetzen. Ziel ist die weitere Erh6hung der ErschlieBungsfunktion im *
im Nebennetz Radverkehr.
Errichtung attraktiver Abstellanlagen an wichtigen Radverkehrszielen und Verkniip-
Errichtung nut- fungspunkten (s. Abbildung 3b). p
RO4 zungsgerechter Empfohlen werden die Errichtung eines Grundangebotes je Ziel (siehe Textteil) und * % g cce
Abstellanlagen die Nachsteuerung auf Basis der anschlieRenden kontinuierlichen Evaluierung. *
(Grundangebot) Aufgrund des hohen Férderpotentials im Radverkehr ist fir die Einzelmanahmen
ggf. mit geringeren Kosten fir die Stadt Annaberg-Buchholz zu rechnen.
Ausstattung frequentierter offentlicher Abstellanlagen mit einzelnen Lademdglich-
keiten fur elektrisch unterstitzte Fahrréder:
= Markt Annaberg
Lademéglichkei- | = FuRgangerzone Buchholzer Stralke * %
ROS ten fur E-Bikes = Unterer Bahnhof * zZ €€
= Busbahnhof
= Haltepunkt Mitte
= Bahnhof Sud
Einrichten mobiler, ggf. iberwachter, Abstellanlagen bei GroRveranstaltungen (ins-
besondere Annaberger Két):
= nutzerfreundliche Fahrradblgel (keine ,Felgenklemmer*)
= gof. Angebot von Fahrradboxen und/ oder Uberwachung
. Beim Angebot von Fahrradboxen und Uberwachten Anlagen kann von der Akzep-
Mobile Abstellan- . .
RO6 | lagen fiir GroR- ‘tanz‘ angemessener Abs.tellg.ebuhren a.llusgegang?n werden, sofern die Abstellung * % 2 €€
in Zielndhe erfolgt und niedrigere Gebiihren als fur den ruhenden Kfz-Verkehr an-
veranstaltungen
gesetzt werden.
Die Kosten sind insbesondere von folgenden Kriterien abhangig:
= Anzahl, Qualitat und Einsatzhaufigkeit der Abstellanlagen
= Anschaffung und Management durch Stadt oder (externen) Auftragnehmer
= ggf. Uberwachung (Kosten) und Hohe der Abstellgebiihren (Einnahmen)
Erhdhung der Akzeptanz gegeniiber dem Radverkehr durch gezielte Information
der Burger sowie Testtage fur Fahrrader und E-Bikes.
= Testtage zur Nutzung in Zusammenarbeit mit értlichen Fahrradhéndlern
= Informationsangebote zu Fahrradleasing und Jobrad
Imagekampagne = Kampagnen und Schulungsangebote zum Thema Verkehrssicherheit und Ver- f
RO7 kehrsregeln gemeinsam mit Kooperationspartnern (bspw. Verkehrswacht, Poli- | v % = €
Radverkehr Lo .
zeibehorde, etc.), bspw. mit folgenden Inhalten: *
» Darstellung typischer Konfliktsituationen
» Hilfestellungen zum lésungsorientierten und positiven Umgang miteinander
» anschaulichen Mdéglichkeiten des gegenseitigen Perspektivwechsels
= Schaffung/ Bewerbung attraktiver Mdglichkeiten zur E-Bike-Ausleihe
Erstellen eines Fahrradstadtplanes zum Alltagsnetz und den touristischen Radrou- | % %
R08 | Fahmadstadtplan ten sowie anschlieBend regelmafige Aktualisierung. * XX €
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z o < X >
Erstellung einer Wegweisung auf den Hauptradrouten und Verknlpfung der Haupt-
radrouten mit touristischen Routen.
Weiterentwick- Wegweisung entlang touristischer Routen zu relevanten Zielen (touristische Ziele,
R0O9 | lung der Wegwei- | Gastronomie, Kultur, Freizeit, etc.) in Annaberg-Buchholz. * % =X €€
sung geeignete Radrouten: Stoneman Miriquidi, Radfernweg Sachsische Mittelgebirge
geeignete Ziele: bspw. Markt Annaberg, Festhalle, Annaberger Kat, Schwimmbhalle
Atlantis, Freibad am Stangewald, Wildtiergehege, etc.
O - Offentlicher Personennahverkehr
Herstellung der Barrierefreiheit an Haltestellen des OPNV unter Beachtung wichti-
ger Gesichtspunkte, v.a. hdhengleicher Einstieg, taktile Elemente, barrierefreie Zu-
wegung inkl. bendtigter Querungsmdoglichkeiten (Qualitat und Quantitat) im Umfeld
der Haltestellen und tiberdachte Sitzgelegenheiten.
) o 001 a): Herstellung der Barrierefreiheit an mehreren Haltestellen im Rahmen an- < cce
301 Barrierefreiheit stehender BaumaRnahmen *
an Haltestellen - . - - - *
001 b): Priorisierung der weiteren barrierefrei auszubauenden Haltestellen an-
hand eines Haltestellenkatasters sowie einer gemeinsamen Besichtigung = -
durch alle zu beteiligenden Trager
001 c): Herstellung der Barrierefreiheit im weiteren Stadtgebiet, sowie im Falle CES €€€
ohnehin anstehender baulicher MaBnahmen im Umfeld €€
Einbindung der Stadt Annaberg-Buchholz in das Chemnitzer Modell zur Attraktivie-
Einbindung in rung der OPNV-Nutzung in die Chemnitzer Innenstadt. Dabei Vermeidung einer At- * %
002 | das Chemnitzer traktivitatsminderung des Anschlusses an den Chemnitzer Hauptbahnhof. * 2=2= -
Modell Fir die Stadt Annaberg-Buchholz fallen im Rahmen des Projekts zur Einbindung in
das Chemnitzer Modell keine Kosten an.
Verbesserung der ErschlieRung durch den OPNV durch eine grundlegende Uber-
arbeitung des Liniennetzes und Fahrtenangebotes. Dabei sind Verbesserungen der
. zeitlichen (vorrangig) und rdumlichen Erschlielung sowie eine bestmdgliche Ver-
Neuausrichtung ) L «
des Liniennetzes meidung von Einrichtungshaltestellen (bspw. Haltestelle ,Klubhaus Marx®) anzu- * %
603 streben. Eine nutzerfreundlichere Ubersicht des Liniennetzplanes ist ebenfalls vor- ZXZ | €€€
und Fahrtenan- S . . *
ebotes* zusehen. Inbegriffen ist die dazu notwendige Machbarkeitsuntersuchung.
9 Die Kosten zur Neuausrichtung des Busliniennetzes sind auf Basis der vorliegen-
den Informationen nur schwer einzuschatzen. Es wird vorerst von jéhrlichen Mehr-
kosten fir die Stadt im geringen bis mittleren oder mittleren Bereich ausgegangen.
Einrichtung von Bus-Bevorrechtigungen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen,
Bevorrechtigung ggf. unterschieden nach Tageszeiten. Bedingungen zur grundlegenden Machbar-
©04 | von Linienbussen | keit sind im Vorfeld zu priifen. * * z €€
an LSA Die Kosten teilen sich auf verschiedene zustandige Stellen auf. Beziffert werden die
geschatzten Kosten fir die Stadt Annaberg-Buchholz.
Starkung des durch den VMS angebotenen Jobtickets fir Beschaftigte.
007 a): Aktive Bewerbung der Vorteile von Jobtickets durch die Stadt. CZ> €
Starkuna des 007 b): Bezuschussung von Jobtickets fiir Beschéftigte der Verwaltung.
. ol Die Kosten ha der tatsachlichen | hnahme ab *Kk | S22 | €
©05 | Jobticket-Ange- ie Kosten héngen u.a. von der tatséchlichen Inanspruchnahme ab. *
bots des VMS 007 c): Prufauftrag zur Erméglichung von Jobtickets auch in Betrieben mit weni-
gen Beschéftigten, um die Mindestabnahme (5 bei Arbeitgeberzuschuss, g €
30 ohne) gegentuiber dem VMS zu ermdglichen.
Die Kosten beinhalten den Prifauftrag und keine anschlieRenden MaRnahmen.
Modernisierung der Busflotte mit umweltfreundlicheren Antriebsarten bei ohnehin
o anstehender Flotten-Erneuerung.
606 (I\j/lodBernlﬂ&irung 007 a): umweltfreundlichere Antriebsarten fiir Stadtbusse (aufgrund kiirzerer Um- | k¢ v 2 €ce
er busfiotte laufstrecken Elektrifizierung potentiell einfacher als im Regionalverkehr)
O07 b):  Elektrifizierung der Regionalbuslinien XXZ | €€€
K — Kfz-Verkehr und Stral3ennetz
zulassige Hochst- . . Lo u . QP
KO1 eschwindiakei- Anordnung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten gemafd Abbildung 5 zur konse- * % 2 €€
tgen 9 quenten Geschwindigkeitszonierung in Wohngebieten. *
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Verringerung von Durchgangsverkehren zwischen den BundesstraBen B 95 und
B 101 Uber den Barbara-Uthmann-Ring durch geeignete MaRnahmen.
Wirkung und Kosten sind abhéngig von Art und Anzahl der gewahlten Elemente.
= Prifung tber die Einhaltung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit = €
Verringerung = bei hdufigen Geschwindigkeitstiberschreitungen Einrichtung ortsfester Dialogdis-
Durchgangsver- plays und/ oder Anlagen zur Geschwindigkeitsiberwachung (,Blitzer") und Eva- = €
KOZ |\ ohr Barbara- luierung der Manahmenwirksamkeit * *
Uthmann-Ring = bei unzureichender Manahmenwirkung sind weitere Mafinahmen zu priifen und
umzusetzen, infrage kommen:
- weitere Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/ h 2 €€
- Einbau geschwindigkeitsreduzierender Fahrbahnverséatze (Verschwenkung)
- Errichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Barbara-Uthmann-Ring/
Herzog-Georg-Ring
Errichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt B 101 TalstraBe/ S 266 Karlsbader
KO3 Kreisverkehr StraRe. Im Vorfeld ist eine entwurfsplanerische Prifung notwendig. * % 2R €
B 101/ S 266* Zustandig ist das LASuV. Fur die Stadt Annaberg-Buchholz sind vrsl. geringe/ keine *
Kosten zu erwarten.
Steigerung der Nutzung des Zentralparkplatzes (Katplatz) abseits der Hauptnut-
zung zur Annaberger Kat durch folgende MaRnahmen:
Nutzung Zentral- = Errichtung yop Ladesaulen fur E-Autos .(zun‘cichst Mindestangebot von 2 Lade-
K04 parkplatz platzen, bei Eignung entsprechend erweitern) * = €€
= Angebot von Fahrradern und E-Bikes zur Ausleihe
= Life-Information tber die angebotenen Fahrten des OPNV an der Haltestelle
,B 95/ Am Katplatz®, online (Website der Stadt/ App) sowie ggf. vor Ort
Uberarbeitung und Fortschreibung des bestehenden Parkraumkonzeptes unter Be-
achtung folgender Elemente und Randbedingungen:
= Auslastungserhebungen der Stellplatze an 6ffentlichen StraRen und der &ffentli-
chen zuganglichen Stellflachen (Parkhauser, Parkdecks und -platze)
= Strategien zur Entspannung ggf. vorhandener ortskonkreter Uberlastungen unter
Nutzung der Parkmdglichkeiten im jeweiligen Umfeld
- . = gof. weitere Moglichkeiten zur starkeren Nutzung des Zentralparkplatzes
Uberarbeitung - .
K05 | des Parkraum- . Ubgrprufung und gof. A“npassung der Bewohnerpa.rkzonen N * % 2R €
konzeptes = bei entfallenden Stellplatzen (v.a. zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs so- *
wie einer hohen Qualitat 6ffentlicher Raume) Entwicklung ortskonkreter Strate-
gien zur vertraglichen Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs (falls notwendig)
= Einbeziehung der Erfahrungen mit Carsharing-Angeboten (Manahme M03)
= Konzeption zur Verteilung weiterer Tank- und Ladestationen fur umweltfreundli-
chere Kraftfahrzeuge im Stadtgebiet
= Bindung von Parkgebiihren und Gebuhren fir Bewohnerstellplatze an die Ticket-
preise des OPNV
Q - Qualitat 6ffentlicher Raume
Umgestaltung und weitere Erhéhung der Qualitat des 6ffentlichen Raumes am Obe-
ren Kirchplatz in Annaberg mit folgenden Bestandteilen:
. = Aufwertung der Gehwegbereiche €€
QO1 | Oberer Kirchplatz | Vermeidung uberdimensionierter Fahrbahnen * ZZZ €
= Fahrrad-Abstellanlagen
= Begrunung
Umgestaltung und weitere Erhdhung der Qualitat des 6ffentlichen Raumes am Rat-
hausplatz in Buchholz mit folgenden Bestandteilen:
Rathausplatz . o
Q02 = Integration der Fahrbahn in die Gestaltung des Platzes, *x | ZIZZ | €€
Buchholz . . .
= Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
= Errichtung von Fahrrad-Abstellanlagen
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Anlage 2 — Abwagung der Stellungnahmen
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
1 Verkehrswende in Kleinen Stadten e. V. (11.05.2022)
1.01 |,LimA — Mobil in Stadt | (A) ,Mittelweg: Radverkehr ab Mittelweg von der S 261 wegflihren; | Wird bereits Fur die Radroute im Sehmatal ist in MalRnahme
a) & Land* Wohngebiet Ausweisung, Zone 30; S 261: Achtung Radfahrer queren | teilweise RO1 (vgl. dazu Abbildungen 1 bis 3) die Anpassung
Routenfiihrung berucksichtigt. | der Infrastruktur an den Belastungsbereich Il gem.
»Sehmatal” Haupt- bis WaldschlésschenstraRe: Vorschlag Anordnung Tempo 30, ERA vorgesehen.  Aufgrund  der hohen
da Radverkehr im Mischverkehr auf S 261¢ Langsneigungen abseits der $261 und um
mehrmaliges Queren der Staatsstralle zu
vermeiden, sollten die Alltagsrouten nach
Mdoglichkeit auf den vorgegebenen Achsen
verbleiben. Eine ggf. erforderliche Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist nicht
ausgeschlossen, hangt jedoch von der finalen
Ausbildung der Infrastruktur ab.
1.01 (A) ,WaldschlosschenstralRe: Ausweisung Zone 30, durchlassige | Wird bereits Die Anordnung von Tempo 30 (Zone) auf der
b) Sackgasse, Offnung EinbahnstraRe, Deckensanierung ware schén® | teilweise Waldschlésschenstralle  ist  Bestandteil der
berlcksichtigt./ | MalRnahme KO1 in Verbindung mit Abbildung 5.
Wird Das aus Frohnau kommend angeordnete
bertcksichtigt. | Einfahrverbot (VZ 267 StVO) wird durch das
Zusatzschild ,Radverkehr frei“ (VZ 1022-10 StVO)
erganzt. Der Fahrbahnzustand von Radrouten
findet im allgemeinen Text zur Mallnhahme RO1
zusatzlich Erwahnung.
1.01 (A) ,Karlsbader StraRe: Tempo 30 Uber gesamte Lange (damit Bus | Wird teilweise | Eine Geschwindigkeitsreduktion auf der gesamten
c) weiterhin auf einer VorfahrtsstraBe fahrt), Offnung EinbahnstralRe* berlcksichtigt. |Lange der Karlsbader Stral3e soll zugunsten der

Fahrplanstabilitit der Linienbusse vermieden
werden. Tempo 30 (streckenhaft) wird in
MaBnahme  FO8b) zur  Erhdhung  der
Verkehrssicherheit im  Abschnitt  zwischen
MarktstraBe und Hausnr. 33 erganzt (Abstimmung
mit dem RVE ist erfolgt). Hiervon profitiert auch der
Radverkehr.

Aufgrund der zum Teil schmalen Fahrgasse
zwischen Hutmachergasse und Schulgasse sowie
linksseitig parkenden Kfz (ebenda) wirde der
entgegengesetzt zur Einbahnstrale fahrende
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Radverkehr potentiell gefahrdet. Mdglichkeiten zur
Verlagerung des ruhenden Verkehrs bestehen
nicht. Deshalb wurde die Route Uber die
Brauhausstraf3e und Hutmachergasse gewabhlt.
1.01 (A) ,Karlsbader StraRe S 266: Vorschlag Prufung Radfahrstreifen® Wird bereits In MalRnahme RO1 in Verbindung mit Abbildung 3b
d) teilweise ist die Prufung einer geeigneten
bericksichtigt. | Radverkehrsanlage enthalten.
1.01 (A) ,Dorotheen-/ Hans-Hesse-/ Hans-Witten-Stral3e: Ausweisung | Wird bereits Malnahme KO1 in Verbindung mit Abbildung 5
e) Zone 30; Frage: kann man den Kfz-Durchgangsverkehr vermeiden?” | teilweise beschreibt eine Geschwindigkeitszonierung
bertcksichtigt. | (Tempo 30) fir die genannten Stralen zur klaren
Abgrenzung vom Hauptverkehrsnetz sowie um
eventuelle Durchgangsverkehre zu vermeiden.
Generell ist der dortige Durchgangsverkehr als
sehr gering einzuschéatzen.
1.02 | Verkehrsberuhigung | (A) ,flachenhafte Verkehrsberuhigung in allen Wohngebieten und allen | Wird bereits MalRnahme KO1 beschreibt in Verbindung mit
a) & Offnung Stadtteilen, wo dies bisher noch nicht geschehen ist” teilweise Abbildung 5 zahlreiche hinzukommende
Einbahnstral3en beriicksichtigt. | Geschwindigkeitszonierungen abseits der
Hauptverkehrsachsen.
1.02 (A) ,parallel dazu: flachendeckende Offnung aller EinbahnstraRen | Wird bereits Die MaRnahmen RO01 und RO3 beinhalten die
b) (beginnend in der Innenstadt, da hier massive Einschrankungen fir | teilweise Offnung von Einbahnstraf3en, wo dies mdglich ist.
den Radverkehr durch nicht gedffnete Einbahnstraf3en)* bertcksichtigt. | Der Offnung von EinbahnstraBen fur den
Radverkehr in Gegenrichtung geht jedoch stets
eine Einzelfallprufung voraus.
1.03 | Verkehrin der (A) ,deutliche Reduzierung des MIV-Durchgangsverkehrs in der | Wird bereits In den MalRnahmen S01 bis S03 sind Elemente zur
a) historischen Altstadt | historischen Altstadt (weiterhin frei fiir OPNV, Taxi, Rad, Liefer- und | teilweise Reduzierung des Durchgangsverkehrs enthalten.
Anwohnerverkehr)® berlcksichtigt.
1.03 (A) ,Ausweitung der Ful3gangerzone auf die Nord-, die West- und die | Wird nicht Auf eine Ausweitung der Fuf3gangerzone wurde in
b) Sudseite des Marktes* berlcksichtigt. | Abstimmung mit den Fachgremien sowie dem
Bauausschuss zugunsten der Erreichbarkeit fur
Kfz-Zielverkehre zum Markt verzichtet.
1.03 (A) ,Prifung, inwieweit beide Kirchgassen zwischen Markt und | Wird bereits Eine Prifung erfolgte in Abstimmung mit
c) Bildungszentrum Adam Ries ebenfalls fir den Durchgansverkehr | teilweise Fachgremien und Technischem Ausschuss — eine
gesperrt werden kénnen* bertcksichtigt. | Sperrung der GrofRen Kirchgasse (sowie implizit
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
der Kleinen Kirchgasse) wurde im Technischen
Ausschuss verworfen.
1.03 (A) ,deutliche Reduzierung des oberirdischen Parkens im | Wird bereits Der ruhende Verkehr war nicht Bestandteil der
d) unmittelbaren Umfeld des Marktes (Parkhaus vorhanden)” teilweise Fortschreibung des Verkehrskonzeptes. Die
bertcksichtigt. | Anregung ist im Rahmen der Uberarbeitung des
Parkraumkonzeptes (vgl. MalRnahme KO05) zu
prifen.
1.03 (A) ,Verhindern des Falschparkens auf dem neu angelegten breiten | Wird bereits Unter Kapitel 6.4 (Betrieb und Instandhaltung) wird
e) Gehweg vorm Rathaus.” teilweise auf die Sanktionierung regelwidrigen Parkens
berlcksichtigt. | hingewiesen.
1.04 |Korrekte (A) ,flachendeckende korrekte Beschilderung von Sackgassen® Wird teilweise | Die Prufung auf korrekte Beschilderung ist nicht
a) Beschilderung nach bertcksichtigt. | Bestandteil des Verkehrskonzeptes. Der Hinweis
StvO wird weitergeleitet.
1.04 (A) ,Prifung, welche Sonderwege Fufl3ganger fir den Radverkehr | Wird teilweise | Freigaben von Sonderwegen kénnen sich im
b) freigegeben werden kénnen (Z 239 entfernen statt Zusatzzeichen | berticksichtigt. | Rahmen der MafRnahmen R01, R02 und RO09
,Rad frei* anzubringen)* ergeben. Die Einzelfallpriifung ist jedoch nicht
Bestandteil des Verkehrskonzeptes. Der Hinweis
wird weitergeleitet.
1.05 | Radfernweg (E) ,Die Fuhrung uber die Wolkensteiner und Lindenstr. wird kritisch | Wird teilweise | Aufgrund der teilweise hohen L&ngsneigung
a) Séachsische gesehen. Die Lindenstral3e ist relativ eng und viel befahren. Hinzu | beriicksichtigt. | entlang des Abschnitts Kupferstral3e/
Mittelgebirge kommen parkende Pkw. AuRerdem werden die Radfahrer an der Eisenstuckplatz wird von der vorgeschlagenen
Annenkirche vorbei geleitet. Aufgrund der Festlegungen zur grof3en Routenfiihrung abgewichen.
Kirchgasse steht diese Route aus Sicht der Hinweisgebenden In Abstimmung mit dem Auftraggeber wird
aufgrund der Verkehrsbelastung und Flache nicht fiir eine Freigabe fur zwischen Markt und Oberem Kirchplatz folgende
den Radverkehr in Gegenrichtung zu Verfugung. Als Alternative Fuhrung von Alltags- und  Freizeitroute
konnte der Radverkehr von der Buchholzer Str. Gber die Kupferstrafle tibernommen:
bis zum Eisenstiickplatz gefuhrt, dann direkt auf das Portal der - bergab iiber die GroRe Kirch
Annenkirche zu und die GroRRe Kirchgasse hinauf gefiihrt werden. gab uber '? ro. € |_rc gasse
Alternativ bzw. erganzend wére die Auffahrt durch die Altstadt auch - bergauf Uber die Kleine Kirchgasse
Uber die Kleine Kirchgasse und die Grof3e Kartengasse maglich. Hier Der Anderungsvorschlag wird mit dem LASuV
ist allgemein wenig Verkehr und die Stral3enbelage sind meist gut.” abgestimmt.
1.05 (A) ,Der Hinweis Einbahnstrallen zu 6ffnen sollte mit Verweis auf die | Wird Im Text wird zusatzlich auf den entsprechenden
b) StVO ,Soll-Regel“ mit in das Konzept einflieRen.” bertcksichtigt. | Abschnitt der VwV-StVO hingewiesen.
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
1.06 |zur (A) ,Aus der Befragung und den abzuleitenden Handlungsbedarfen | Wird teilweise | Die benannte Sicherheitsanalyse unterstreicht
Sicherheitsanalyse lassen sich noch einige wichtige Hinweise zu Mafl3nahmen finden. In | berticksichtigt. | einige im Analyseteil des Verkehrskonzeptes
+ASSKOMM* fur Bezug auf die weiteren Diskussionen sollte die Analyse mit benannten Bedarfe fiur den Radverkehr. Sofern
Annaberg-Buchholz einbezogen werden, da sie die Argumentation der MalRhahmen erforderlich, kann sie als weitere Stitze des
nochmals deutlich verbessert und ganz klar den Bedarf aufzeigt.” MaRnahmenteils herangezogen werden.
2 Eingaben zur 6ffentlichen Vorstellung des MalRnahmenteils im Rathaus (29.06.2022)
2.01 |Taxen-und (E) Die Anfahrt zwischen den Taxenstellplatzen am Rathaus und | Wird teilweise | Eine Umkehrung der EinbahnstraRenrichtung zur
a) Mietwagenverkehr Nachruckestellplatzen verursacht groRe Umwege. berlcksichtigt. | Minderung der Umwege kommt nach eingehender
Prifung nicht infrage (siehe fachtechnische
Stellungnahme zu 3.06 m)).
Zur Vermeidung von Umwegen wird die Offnung
der EinbahnstraBe auf der Kleinen Kirchgasse
(Wolkensteiner Strafe bis Mittelgasse) fur den
Taxiverkehr als Prifauftrag far die
Verkehrsbehdrde integriert.
2.01 (F) Fir die Befahrung der Buchholzer StrafRe durch Taxen- und | Ist bereits Fur Taxen und Mietwagen kann bereits fiir 30,00 €/
b) Mietwagen ist eine Mdglichkeit zu schaffen. abseits des VK | Jahr und Fahrzeug eine Ausnahmegenehmigung
bericksichtigt. | erworben werden.
2.01 (A) Mitbenutzung von Behindertenstellplatzen am Kaufland Wird nicht Dies ist nicht Bestandteil des Verkehrskonzeptes.
c) berucksichtigt. |Es wird eine direkte Einigung mit dem
Ordnungsamt und dem Grundstlckseigentimer
empfohlen.
2.02 | Einengung der (H) Frage: Wo kdnnen in der Adventszeit (Weihnachtsmarkt) | Wird teilweise | Die grundsétzliche Regelung zur Adventszeit wird
Fahrbahngasse am Reisebusse zur Abholung der Fahrgéste stehen? berlcksichtigt. | im Verkehrskonzept nicht gedndert. Mdglichkeiten
Markt zur Verbesserung der Situation werden abseits des
VK geprift.
2.03 | Fahrbahnbreite am (E) Eine Verengung der Fahrbahnbreite fur den Oberen Kirchplatz wird | Wird bereits Die Schleppkurven der Reisebusse dienen als
Oberen Kirchplatz kritisch gesehen, da dies eine wichtige Route fiir den Reisebusverkehr | beriicksichtigt. | Bemessungsfahrzeug der kiinftigen Fahrgeometrie
ist — insbesondere zur Weihnachtsmarktzeit. — der Platz ist hier jedoch insgesamt da, um
FuRgéangern mehr Raum zu geben.
2.04 (H) Im Bereich der Altstadt werden zahlreiche | Wird teilweise | Der Fokus liegt insbesondere auch auf der Grof3en
a) Geschwindigkeitstiberschreitungen wahrgenommen — daher erscheint | beriicksichtigt. | Kirchgasse. Die MalRnahmen zur

Verkehrsberuhigung sind begrenzt — es muss
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Geschwindigkeits- es  fraglich, ob  MalBnahmen  zur  Ausweitung  der davon ausgegangen werden, dass sich der
iiberschreitungen in | Geschwindigkeitszonierungen den grol3en Effekt haben werden. Grolteil der Verkehrsteilnehmer an
der Altstadt vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeiten hailt.
Das Ordnungsamt sagt fur die GroRRe Kirchgasse
verstarkte Kontrollen zu.

2.04 (F) Es wird ein starkerer Einsatz von Schwellen/ Berliner Kissen | Wird nicht Im Zuge der Tragerbeteiligung wurden Schwellen/
b) angeregt, um die Fahrgeschwindigkeiten deutlich zu senken. In | beriicksichtigt. | Berliner Kissen/ Aufpflasterungen aus folgenden
Frankreich ware dies gang und gabe. Griunden verworfen:

- geschwindigkeitssenkende Wirkung ist auf das
Objekt begrenzt
- haufig Larmprobleme im direkten Umfeld
(Uberfahren des Hindernisses sowie
anschlieBendes Beschleunigen)
- hegative Bewertung seitens RVE aufgrund
fahrdynamischer Probleme fiir Linienbusse
- Anlagen weisen haufig eine geringe Haltbarkeit
auf und beeintrachtigen die Haltbarkeit des
StralRenbelages
2.05 | Radverkehr (F) Dringender Bedarf an Radabstellmdglichkeiten und Fahrradboxen | Wird bereits Fur den Innenstadtbereich wird ein Grundbedarf an
a) fur Innenstadtbesucher. teilweise Radabstellmdglichkeiten benannt. Die genaue
berlcksichtigt. | Ausfihrung (Abstellbugel, Radboxen, etc.) ist in
der anschlieRenden Planung zu spezifizieren.
2.05 (F) Freigabe des Gehwegs entlang der B 95 zwischen Geyersdorfer | Wird bereits Im Verkehrskonzept wird fir den benannten
b) Stral3e und Gewerbegebiet aufgrund eines hohen | teilweise Abschnitt bereits eine geeignete Radfuihrung
Unsicherheitsgefiihls auf der StralRe. berlcksichtigt. | angeregt, da die Fihrung im Mischverkehr mit den
Kfz nicht geeignet ist. Die genaue Ausfiihrung ist
durch den Baulasttrdger zu ermitteln und
umzusetzen.
2.06 | Grol3e Kirchgasse (H) Die Bedeutung der GroRRen Kirchgasse fur die Erreichbarkeit der | Wird zur -
Innenstadt wird Unterstrichen. Die vorgeschlagene Losung wird positiv | Kenntnis
bewertet. genommen.
2.07 | Chemnitzer Modell (H) Die Einfuhrung des Chemnitzer Modells soll nicht dazu fihren, | Wird bereits Dies deckt sich mit der Zielstellung der Stadt sowie
dass Komfort oder Tempo der Bahn leiden. berlcksichtigt. |den Inhalten des Verkehrskonzeptes. Die
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funktionieren kann, Uberall Radwege vorhanden. Wenn man mal sieht
wie lange schon allein an der Verbindung Pdhlberg-Oberwiesenthal
gebaut wird, bekommt man graue Haare (vergleichen sie mal dieses
mit dem Bau der ,Gigafactory” von Tesla, was dort in nur 2 Jahren
entstand, I8sst sehen wo die Prioritaten liegen...).

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Einflussnahme auf den Vorhabentrager
(Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH) ist jedoch
begrenzt.
2.08 |Wolkensteiner StraRe | (F) Mehrfach geauf3erter Wunsch (versch. Birger sowie Vertretung | Wird Die Anregung zu FuBgéngeriberwegen auf der
Behindertenverband), die Mittelinseln (inkl. Insel auf der Geyersdorfer | beriicksichtigt. | Wolkensteiner StralRe ist bereits Bestandteil des
StralRe) durch FuRgéangeriiberwege zu ersetzen. VK. Im Zuge der Umsetzung wird der
FuRgangeriberweg auf der Geyersdorfer Stralie
gepruft. Die genaue Ausfiihrung der
Querungshilfen kann jedoch erst in der
Entwurfsplanung festgelegt werden.
3 Beitrage zur 6ffentlichen Auslage des MaBnahmenteils (20.06. - 22.07.2022; Website der Stadt/ Birgerbeteiligungsportal/ analog im Bauamt)
3.01 |Birger1 (F) ,Wir waren fur eine tragfahige L6sung den Radverkehr in Buchholz | Wird nicht Die Karlshader StraBe wird zwischen den
a) Stellungnahme per E- | auf der Karlsbader Strale entgegen der Fahrrichtung Einbahnstra3e | berlcksichtigt. | Knotenpunkten Hutmachergasse und Schulgasse
Mail (27.06.2022) freizugeben (analog zur Variante auf der Adam Ries Stral3e), da es auf etwa 150 m berwiegend links beparkt und ist
hier abseits der Bundesstral3e keine halbwegs ebene Verbindung abschnittweise zu schmal — wodurch die Sicherheit
gibt.” der entgegengesetzt zur  Einbahnrichtung
fahrenden Radfahrer gefahrdet wird. Da zur
Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf diesem
Abschnitt der Karlsbader Stral3e keine Potentiale
bestehen, wurde die Route Uber die
Brauhausstral3e und Hutmachergasse gewahlt.
3.01 (H) ,Ebenso befinden sich Radler die Wolkensteinerstraflie hinauf als | Wird bereits Die Umgestaltung der Wolkensteiner Stral3e ist
b) LFreiwild“ auf der Stral3e.” teilweise bereits Teil des Verkehrskonzeptes (MaRnahme
berlcksichtigt. | S02). Die MalRnhahme soll auch die Bedingungen
fir den Radverkehr verbessern.
3.01 (H) ,Dies trifft leider auch auf etlichen anderen Verbindungen zu, eine | Wird zur Die unzureichende Situation fir den Radverkehr im
c) verninftige Lésung fur Radler ist meist nicht vorhanden. In anderen | Kenntnis Bestand wird im Verkehrskonzept aufgegriffen und
Bundeslandern wie Niedersachsen lasst sich sehen wie es|genommen. mit umfangreichen Maflnahmen bedacht. Eine

prioritdére Behandlung sollen besonders wichtige
Hauptrouten erhalten, wobei auch im Nebennetz
zahlreiche Strecken bedacht werden.
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Mail (28.06.2022)

Anregung zu
MaRRnahme RO1,
gemeint ist vermutlich
die Textpassage:
L,Zwischen Cunersdorf
und
Kleinriickerswalde —
v.a. zu den Markten
an der Barensteiner
Stral3e — besteht
aktuell keine
geeignete
Radverbindung.“

der Alten Poststral3e, Lonsweg und umliegenden Straf3en kdnnen nur
durch einen ziemlichen Umweg (verbunden mit vielen Héhenmetern)
die Einkaufsmarkte an der Bérensteiner Stral3e erreichen, was den
Einkauf mit Rad oder zu Ful3, insbesondere auch mit Kindern sehr
erschwert. Im Verkehrskonzept sind zur Losung des Problems zwei
Mdglichkeiten aufgezeigt

A) Radweg parallel zur B 95 (Westseite) entlang der Miilldeponie
~-Himmlisch Heer* mit direkter Anbindung an die Barensteiner Stral3e

B) Uberwiegende Nutzung des vorhandenen Radwegs entlang der
alten Bahnstrecke &stlich der B 95 und Schaffung einer
Querverbindung im Bereich zwischen Sperlingstral3e und Barensteiner
Stral3e.

Die Variante A scheidet aus Sicht der Birger des oberen Stadtteils
Kleinriickerswalde aus bzw. wirde fir sie keine Problemlésung
erreichen. Aufgrund der steten Erweiterung des Stadtteils durch die
Stadt (neues Baugebiet Alte Poststrale, im INSEK gezielte

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
3.01 (H) ,An den Schulen, insbesondere in Buchholz, gibt es kaum eine | Wird bereits Vgl. hierzu MaBnahme RO04. Es wird ein
d) Méglichkeit sein Rad verniinftig zu sichern und abzustellen.” bertcksichtigt. | notwendiges Grundangebot beschrieben, welches
herzustellen ist.
3.01 (H) ,Auch Ladesaulen fiir Ebikes sind bisher im Stadtgebiet rar gesat, | Wird bereits In MalRnahme R04 wird zum Abstellen und Sichern
e) genau wie Radblgel oder dhnliche Varianten® bertcksichtigt. | ein notwendiges Grundangebot beschrieben,
welches herzustellen ist. In MaBhahme R05 wird
die Ausweitung von Ladesaulen fir E-Bikes
beschrieben.
3.01 (F) ,Als letzten Punkt ist uns die Dauer bis zum Erreichen der | Wird bereits Entlang der B 95 besteht eine Koordinierung der
f) Griunphase an der FuRgangerampel der Montessorischule ein Dorn im | teilweise Lichtsignalanlagen (,grine Welle“) vom Barbara-
Auge, diese ist unzumutbar lang. Die Ampel sollte innerhalb von | berlicksichtigt. | Uthmann-Ring bis zur ParkstralRe, welche die
Sekunden nach dem Driicken fir Ful3géanger auf grin springen und FuBRganger-LSA an der Montessori-Schule
nicht erst nach gefiihlten Minuten® einschlief3t. Abseits der Hauptverkehrszeiten wird
in MaRnahme FO7 bereits eine Uberarbeitung der
LSA-Programme im innerstadtischen Bereich
angeregt, um Wartezeiten fur den FuBverkehr zu
verringern.
3.02 |Birger 2 (A) ,Diese Feststellung ist insbesondere auch aus Sicht der Anwohner | Wird teilweise | Grundlegend sind beide Verbindungen im
a) Stellungnahme per E- | des oberen Teils von Kleinrlickerswalde zu unterstitzen. Anwohner | berticksichtigt. | Verkehrskonzept enthalten. Die Umsetzung einer

Vorzugsvariante ist im Nachgang des Beschlusses
vertieft zu prifen.

Der Textteil wird bezuglich der Vorteile beider
Varianten erganzt — dabei findet auch die
verbesserte Anbindung des Ostlichen
Kleinrtickerswalde Erwahnung. Bei ausreichenden
Fordermitteln  wird eine Umsetzung beider
Varianten (zeitgleich/ versetzt) empfohlen.
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(05.07.2022)

begriinde das im Folgenden:

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Verdichtung des Stadtteils durch Einfamilienbebauung auf derzeitigen
Gartengrundstucken oder Brachflachen) kann das jedoch nicht den
stadtplanerischen Zielen von Annaberg-Buchholz entsprechen, zumal
gerade in diesem Stadstteil die ErschlieBung fur den Autoverkehr nur
ungentiigend der Menge an zukiinftig geplanten Einwohnern
entspricht. Umsomehr sind genau fur diesen Stadtteil alternativen
Verkehrsteilnehmer zum Auto mitzudenken, sprich die Anbindung an
OPNV, Radwege und FuRwegverbindungen im Alltagsnetz.”
3.02 | Forderung zu (F) ,Als Tempo-30 Zonen wird im oberen Kleinrlickerswalder | Wird bereits In der Abbildung5 werden lediglich die
b) MaRnahme KO1 (vgl. | Stadtgebiet zwar die alte Poststral3e folgerichtig ausgewiesen. Ebenso | beriicksichtigt. | hinzukommenden  Geschwindigkeitsregelungen
auch Abbildung 5) uniibersichtlich, stark frequentiert insbesondere von zahlreichen dargestellt. Der Lénsweg ist bereits Bestandteil
Familien und Kindern, noch dazu ohne Biirgersteig ist jedoch der einer Tempo-30-Zone — dies soll bestehen bleiben.
Lénsweg. Auch hier sollte Tempo 30 gelten.* Abbildung 5 wird zum besseren Verstédndnis um
die bestehenden Geschwindigkeitszonierungen
erganzt.
3.02 | Forderung zu (F) ,Zudem ist aus Sicherheitsgriinden vor samtlichen Schulen und | Wird teilweise | Es besteht aktuell die Md&glichkeit, jedoch keine
c) Maflnahme KO1 (vgl. |Kindergarten ein Tempo 30 (wie bereits gesetzlich gefordert) | beriicksichtigt. | allgemeine gesetzliche  Verpflichtung zur
auch Abbildung 5) einzufiihren. Das gilt auch fir die Robert-Blum-Strae (im Bereich Anordnung von Tempo-30 vor Schulen bzw.
Maria-Montessorischule).” Kindergarten. Uber die Notwendigkeit im Bereich
der Maria-Montessori-Schule befindet entlang der
Bundes- und Staatsstrafl3en in Annaberg-Buchholz
das LASuV. Die Forderung wird weitergeleitet.
3.03 | Birger 3 (A) ,Ich finde es [Anm.: das Verkehrskonzept] sehr gut — und vor allem | Wird zur -
Stellungnahme per E- auch mit dem Radfahrverkehr und den FuRgéngerbereichen mit mehr | Kenntnis
Mail (28.06.2022) Grin in der Stadt (brauchen wir unbedingt) — Baume Straucher ... | genommen.
einfach zu pflegende Grunflachen ... Und viele Orte zum Sitzen und
Treffpunkte - hoffe sehr die Stadt halt all die folgenden Jahre der
kontinuierlichen Umsetzung fest — und macht nicht Kkleine
Kompromisse, die dann den Sinn des Ganzen plétzlich nicht mehr
sichtbar machen.*
3.04 |Birger 4 (E) ,Abweichung vom Bundesverkehrswegeplan zur Heranfiihrung der | Wird bereits Es wird davon ausgegangen, dass sich hierbei auf
Beitrag online im $258 an die B95 nahe Cunersdorf (Verlegung nach Abg.) teilweise Kapitel ,4.3.1 Verlegung der B 101 (OU Annaberg-
Beteiligungsportal Ich stehe diesem unerhortem Vorhaben ablehnend gegeniiber und | Perucksichtigt. | Buchholz und Schiettau) bezogen wird.

Generell istim Verkehrskonzept keine Abweichung
vom Bundesverkehrswegeplan vorgesehen — es
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Mail (20.08.2022)
Einleitung

Handler und Gewerbetreibenden
Sehr geehrte Damen und Herren,

genommen.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Einarbeitung
1. Eine Verlegung der 258 abweichend vom genannten geht lediglich um die genaue Linienfiihrung der
Bundesverkehrswegeplan zdge eine aufwendige Untersuchung der genannten MalRhahmen.
untertdgigen Altbergbaugegebenheiten mit so nicht kalkulierbaren
Kosten nach sich. An der Sidflanke des Annaberger Granitkessels ist )
dank Scheibenberger Stérung damit nur partiell zu rechnen. Im zul.und 2. o
Bereich Frohnau und Annaberg Nord dafir mit massiver Frohnau und Annaberg sowie die angesprochenen
Beeintrachtigung. Gewerbegebiete (bestehende als auch neue) siljd
2. Die Stadtoberen sollten mit der Bundesverkehrswegeplan nicht fur vodeorscEIakl]g Zur M?Bnahme BlO_l-th)O-SIEC 'm
die Kompensation falscher Entscheidungen, wie der, das neue Bundesverkehrswegeplan (BVWP) nicht betroffen.
Gewerbegebiet OHNE Verkehrsanbindung von Schiene und Stral3e
auf grine Wiesen zu errichten. Wir hatten ausreichend besser zu 3. und 4.:
erschlossene Gewerb(_aanbindungen. Man sieht auch heute schon, Die seitens der Stadt erwiinschte stadtnahe
dass das Gewerbegebiet keine oder kaum Interessenten hat. Fiihrung der neuen B 101 bezieht sich lediglich auf
3. Eine Verlegung der Trasse wirde neuen Verkehr tber B95 und die Linienflhrung zwischen der B 95 stidostlich von
Innenstadt produzieren. Touristen, von der Autobahn kommend und in Cunersdorf und Schlettau: Dieser kénnte aus Sicht
die Touristenhochburg Oberwiesenthal fahrend, wiirden die geédnderte der Stadt leicht nach Norden verlegt werden, um in
Anbindung nutzen und nun komplett durch Annaberg - Buchholz Buchholz sowie in Cunersdorf die bislang nach
fahren mussen, anstatt dabei. Schlettau fahrenden Verkehre starker auf die neue
4. Die im Bundesverkehrswegeplan vorgesehene Trasse bindet sehr Trasse zu verlagern. Der Vorschlag im
gut die wichtigen Unternehmen aus Neudorf, Crottendorf, Verkehrskonzept der Stadt Annaberg-Buchholz
Konigswalde, Barenstein und Johstadt an. Die Totgeburt des soll somit zu einer Verringerung des Kfz-Verkehrs
Gewerbegebietes in Annaberg darf nicht zu Lasten dieser Gemeinden in Buchholz und Cunersdorf beitragen.
gehen. Zudem tragt Cunersdorf in unertraglicher Weise derzeit die
Last des Durchgangsverkehrs.*

3.05 |Birger5 (F) ,Begrenzung der Geschwindigkeit auf der gesamten Wolkensteiner | Wird bereits Im Verkehrskonzept ist eine Reduzierung der

a) Stellungnahme vor Strale auf 30 bzw. 20 km/h.* berlicksichtigt. | zulassigen  Hochstgeschwindigkeit —auf der

Ort (Bauamt) wahrend Wolkensteiner Stral3e bereits enthalten.

3.05 | der Einsichtnahme (H) ,Das Ausparken [Anm.: auf der Wolkensteiner StraRRe] riickwérts | Wird bereits Kritische Situationen mit dem ruhenden Kifz-

b) (05.07.2022) aus einem Grof3teil der Flachen erfolgt oft sehr zligig in den flieRenden | teilweise Verkehr sind in den Planungen zur Umgestaltung
Verkehr, dies fuhrt so zu gefahrlichen Situationen.® berlcksichtigt. | der Wolkensteiner Stral3e zu beachten.

3.06 |Burger 6 (H) ,Hinweise und Einwédnde zum  Verkehrskonzept - | Wird zur -

a) Stellungnahme per E- Gegenvorschlage zur Belebung Innenstadt - Unterstitzung der | Kenntnis
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Ifd.
Nr.

Stellungnahme

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F)

Art der
Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme

die Birgerschaft unsere Stadt ist aufgerufen worden, ihre Meinung
Uber das im Stadtrat vorgestellte und o6ffentlich ausgelegte,
Verkehrsprojekt zu aul3eren.

Ich habe mir die Muhe gemacht, dass sehr umfangreiche und mit sehr
vielen Fragezeichen hinsichtlich der Realisierung versehene,
Verkehrskonzept durchzulesen. Dabei habe ich einiges erkannt, was
gut ist, aber auch einiges festgestellt, dass sich sogar schéadlich fur die
Belebung der Innenstadt, fir die An- und Bewohner und vieler
Gewerbetreibenden auswirken wird.

Durch die Corona-Pandemie wund jahre- und monatelange
BaumalRnahmen um den Markt, bzw. auf der Buchholzer, beim
angedachten Finanzamt, B101, beim Kreisverkehr bei Netto,
Bahnbriicke, Kreuzung Berufsschule - StraRe der Einheit,
Johannisgasse usw., usw., gab es auf3ergewdhnliche Zustande in
unserer Stadt. Diese flhrten zu enormen Beeintrachtigungen und
Einschrankungen fur Fahrzeugfuhrer, An-und Bewohner und
Gerwerbetreibende, die in die Innenstadt fahren wollten. Damit sind
auch vor allem den Gewerbetreibenden jahrelang Kunden
weggeblieben, die man mdglicherweise, bei besserer Erreichbarkeit,
bekommen hatte. Dass gebaut werden muss, ist wichtig und richtig
und das stelle ich, und bestimmt auch niemand, in Frage!

Zumal vieles im Bereich der Versorgungsleitungen enorm wichtig und
nachhaltig fir die Aufwertung der Technik im Innenstadtbereich war
und ist. Die jetzt begonnenen sehr langen andauernden
BaumaRnahmen an der Bruno-Matthes-Stral3e werden erneut (!!) die
Erreichbarkeit der Innenstadt verschlechtern, so dass den
Gewerbetreibenden erneut Kunden wegbleiben werden.

Was allen in den letzten Jahren mit StraRensperrungen zugemutet
wurde, ist daher enorm. Dass alle diese MalRBhahmen erhebliche,
finanzielle Einbusen fir die Handler und Gewerbetreibenden
bedeuteten und aktuell bedeuten, auch fiir die An- und Bewohner zu
Einschrankungen und Belastungen fuhrten und fiihren, sollte das von
allen Verantwortlichen bei der Stadt anerkannt und wertgeschatzt
werden.

Da diese auf3ergewdhnlichen Zustande, doch auch auRergew6hnliche
MaRnahmen erfordern sollten, méchte ich hiermit ein paar Vorschlage
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(??) in den néachsten Jahren verbessern sollten, womit aber kaum zu
rechnen ist, sind die vorgesehenen MaRnahmen schéadigend fur alle
Gewerbe, ihrer Kunden und fiir An- und Bewohner.

Denn durch den Wegfall von Parkmoglichkeiten werden viele
Menschen und die dringend benétigten Kunden fur die Handler und

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
unterbreiten, die dem Verkehrskonzept entgegen stehen, aber die der
Belebung der Innenstadt und der Unterstiitzung der Handler und
Gewerbetreibenden in der Innenstadt dienen kdnnten.
Ich habe diese in ahnlicher Form schon Ende 2020 an verschiedene
Organisationen und, z.B. an den Wochenendspiegel geschickt.
Eine Veroffentlichung und eine 6ffentliche Diskussion gab es aber
leider nicht, zumal sich durch die Corona-Pandemie und durch die
danach begonnenen umfangreichen Baumaf3hahmen, um den Markt,
veranderte Situationen ergaben.
Damit hatten sich meine Vorschlage vorerst eribrigt und ich habe
diese ruhen lassen.
Da aber jetzt das Verkehrskonzept zur Diskussion ansteht, habe ich
sie noch einmal zusammengefasst, woriliber alle davon Betroffenen,
bzw. alle Birger bei einer Verdéffentlichung meiner Vorschlage dartiber
diskutieren kénnen und moglichst sollten.*
3.06 |Kosten ausgewahlter | (E) ,Aktuelle Situation und Kritik an vorgesehenen MaRnahmen Wird bereits Auf der GrolRen Kirchgasse wird zwecks Sanierung
by | baulicher Die wirtschaftlichen Situationen fur alle Gewerbetreibenden haben | t€ilweise von Medientragern vrsl. in 2025 ohnehin gebaut
Maflinahmen sich in den letzten Jahren durch die bis vor kurzem giiltigen Corona- | berticksichtigt. | werden missen. Die vorgeschlagene Anpassung
Beschrankungen und die oben aufgefiihrten, jahre- und monatelangen soll in diesem Zuge erfolgen.
Baumaflnahmen, dramatisch verschlechtert. Die Wolkensteiner Stral3e ist seit langem baufallig.
Die jetzige Energiepreisexplosion und die Uberall gestiegenen Preise Die Umsetzung der MaRnahmen am Oberen
verschéarfen diese noch massiv. Kirchplatz und in Buchholz sind zeitlich so
Das vorgestellte Verkehrskonzept fiir die Innenstadt ist hinsichtlich der einsortiert, dass sie vrsl. gemeinsam mit ohnehin
Vorhaben an der GroR3en Kirchgasse, der Wolkensteiner StraRe, am erforderlichen Baumanahmen erfolgen konnen.
Kirchplatz und in Buchholz daher total unrealistisch und keinesfalls der Durch das gewahlte Vorgehen kénnen eventuelle
aktuellen, sehr schwierigen wirtschaftlichen Lage der Geschéfte und Mehrkosten fur die Stadt so gering wie mdglich
der Gewerbetreibenden angepasst.* gehalten werden.
3.06 |Reduzierung von Kfz- | (E) ,Auch wenn sich die Situationen bei den Energiepreisen und bei | Wird bereits Lediglich durch die zwei MaRnahmen S02
c) Stellplatzen (1) der Belegung der leer stehenden Wohnungen und Geschéfte eventuell | berlicksichtigt. | (Wolkensteiner  StraRe) und S03 (Grolde

Kirchgasse) werden voraussichtlich vereinzelt Kfz-
Stellplatze entfallen — zugunsten des FulR- und/
oder Radverkehrs. Die konkreten Stellen wurden
u.a. durch zahlreiche Burgerinnen und Burger in
der Befragung zum FuB3- und Radverkehr (s.
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Denn die Schneeberaumung ist ja schon jetzt sehr schwer dort zu
bewaltigen und es herrschen teilweise unmdégliche, katastrophale
Bedingungen bei den Parkplatzen und den Ful3steigen, die vereist,
schlecht geraumt und teilweise gar nicht nutzbar sind.

Leider gab es dadurch auch immer wieder Unfélle durch Stirze.

Diese schlechten Bedingungen bei winterlichen Verhéltnissen stol3en
auch Kunden ab, die Innenstadt zu besuchen. Dahingehend sollten
endlich diese Mangel, die sich immer wieder jedes Jahr gezeigt haben,
angegangen und die bestehenden Platze in Zukunft, auch im Interesse
der Anwohner, der Gewerbetreibenden und der Géste der Stadt
besser geraumt werden. (Vorschlage dahingehend hab ich schon vor
Jahren eingereicht. )

Da wir von Oktober bis Mai fast acht (!!) Monate mit winterlichen
Verhéltnisse rechnen missen, niitzt uns ein Verkehrskonzept nicht,
was nur sehr wenige Monate Jahr Bedingungen schafft,

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Gewerebtreibenden, dann gar nicht mehr die Innenstadt besuchen, Analyse des Verkehrskonzeptes) kritisiert. Im
sowie einige Anwohner werden ihre Wohnungen aufgeben. Rahmen der MaRhahmen S04 (Karlsbader Straf3e)
Denn niemand méchte mit schweren Einkaufstaschen von seinem weit sowie QO1 (Oberer Kirchplatz) sollen nach
von der Wohnung geparkten Fahrzeug, nachhause laufen, bzw. auch Méglichkeit die Stellplatze grundlegend erhalten
groe Wege gehen, wenn man friih und Abends mit sein Auto z. B. in bleiben. Eine flachige Stellplatzreduktion in der
Dunkelheit oder schlechten winterlichen Bedingungen, zur Arbeit oder Kernstadt Annaberg mit Auswirkungen auf die
die Kinder zur Kita fahren muss. Die Anwohner der GroRen Wohnnutzung oder Kundschaft ist demzufolge
Kirchgasse, der Wolkensteiner StraRe, des Kirchplatzes und der nicht vorgesehen.
Karlsbader in Buchholz, die bisher bis zum Haus fahren und in der
Nahe parken konnten und die keine groRen Wege dafiir gehen
mussten, werden es nach Umsetzung des Verkehrskonzeptes noch
sehr viel schwerer haben, einen Parkplatz in der Néhe, bzw., oder
Uberhaupt zu finden.
Der Leerstand von Wohnungen in der Innenstadt kénnte sich weiter
erhdhen und die Kaufkraft wird bestimmt auch damit weiter sinken.*
3.06 | Winterdienst (E) Zudem hat man im Verkehrskonzept bei den vorgesehenen | Wird bereits Die Mallnahmen wurden in zwei Fachgremien mit
d) Einengungen der Fahrbahnen die winterlichen Verhéaltnisse und damit | berticksichtigt. | Vertretern aus Politik und Verwaltung abgestimmt.
verbundenen, erschwerten Bedingungen fir den Winterdienst in der Dabei fanden insbesondere auch die
Innenstadt, Uberhaupt nicht (!!) entsprechend beachtet. Herausforderungen des Raum- und

Winterdienstes der Strallen Beachtung, um
diesbezigliche Verschlechterungen zu vermeiden.

Jedoch muss auch die Beraumung von Gehwegen
grundsatzlich mdglich sein — dort sind die
jeweiligen angrenzenden Grundstiickseigentiimer
zustandig.

In der GroRRen Kirchgasse filhren die schmalen
Gehwege im Winter haufig dazu, dass diese nicht
mehr nutzbar sind, da kaum Platz fur den
berdumten Schnee zwischen StraRe und Gehweg
besteht. Haufig missen FuRgénger dann in den
StraBenraum ausweichen, was zu gefahrlichen
Situationen fiihrt. Die Verbreiterung der Gehwege
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Ifd.
Nr.

Stellungnahme

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F)

Art der
Einarbeitung

Fachtechnische Stellungnahme

wobei Touristen und An-und Bewohner eventuell (??) vor den
Gaststatten oder auf Banken gemdtlich sitzen und ,flanieren® kénnten.

Wir befinden uns aber nicht im Flachland Deutschlands, wo es
bessere, warmere und klimafreundlichere Verhéltnisse gibt, sondern
wir missen in unserer Stadt daher immer mit einem langem und
schneereichen Winter, bzw. mit winterlichen und ungemitlichen
Wetterbedingungen rechnen, die leider im Verkehrskonzept gar nicht
richtig beachtet wurden.

Die im Verkehrskonzept vorgesehenen und von mir Kkritisierten
Veranderungen kdnnen doch nur von Denjenigen beflirwortet werden:

,Die kein Auto haben und keinen Parkplatz brauchen, die nicht dort
wohnen, wo die Parkplatze wegfallen, die niemand von ihren
Verwandten und Bekannten haben, der dort wohnt und den sie oft
besuchen, die keine Gewerbe dort betreiben, die nicht in diesen
Bereichen einkaufen; die keine Dienstleistung als Pflegekraft/
Handwerker und Dienstleister dort machen missen, die kein Geschéaft
dort haben, die sich aber freuen, dass es weniger Autos in der
Innenstadt gibt und sie in der total veranderten, aber vielleicht auch
ganz toten Innenstadt, flanieren gehen kdnnen und denen es egal ist,
ob die Innenstadt verweist, ob Anwohner fortziehen und
Gewerbetreibenden in Insolvenz gehen.*

soll somit zu einer Verbesserung der
Gesamtsituation im Winter beitragen.

3.06
e)

Reduzierung von Kfz-
Stellplatzen (2)

(E) ,Unsere Stadtrate sollten sich folgende Fragen zum vorgesehenen
Verkehrskonzept stellen:

Wie wirde ich entscheiden, wenn ich in diesen Bereichen, die
umgestaltet werden sollen, wohnen wirde?

Denn mit dem Verkehrsprojekt sollen doch viele, der schon jetzt nicht
ausreichenden Parkplatze wegfallen und jeder Fahrzeugfihrer ist
doch froh, wenn die Fahrbahnbreite groRzigig ist und nicht durch
Uberquerungshilfen und Einengungen verringert wird.

Sollen wir wirklich weitere Parkpléatze abbauen und den Verkehr damit
reduzieren, um in den wenigen Frihjahrs-und Sommermonaten
diesen Platz furs ,Flanieren* haben?

Kann ich es verantworten, dass damit die Gefahr besteht, dass es
weiteren Wegzug der Bevolkerung aus der Innenstadt und eine

Wird bereits
beriicksichtigt.

siehe fachtechnische Stellungnahme zu 3.06 c)
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denn dann wird die Uberquerung der StraRe weniger problematisch
werden.*

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Erhdhung des Leerstandes an Wohnungen, Insolvenzen von
Geschéften oder weiteren Leerstand von Gewerberdumen gibt ?*
3.06 | Erhohung des Kfz- (A) ,Oder lasst man mehr Autos in die Innenstadt fahren, bietet den | Wird bereits Generell besteht in der Kernstadt Annabergs ein
) Stellplatzangebotes Kunden und Bewohnern ganzjahrig mehr und kostenginstigere | teilweise hinreichendes Gesamtangebot fiir den ruhenden
Parkplatze an, verhindert damit den Wegzug der Bevélkerung aus der | berticksichtigt. | Kfz-Verkehr. Die Prifung einzelner StralRenziige
Innenstadt und den Leerstand an Wohnungen, Insolvenzen von ist Bestandteil der MaRnahme K05 (Uberarbeitung
Geschéaften und weiteren Leerstand von Gewerberdaumen und starkt des Parkraumkonzeptes) im Nachgang des
die Gewerbetreibenden und belebt die Innenstadt? Verkehrskonzeptes.
Unsere Stadtrate, wovon doch kaum einer in der Innenstadt wohnt, Eine flachige Erweiterung von Stellplatzen ist
und die daher die taglichen Probleme der Bewohner bei der aufgrund der begrenzten StralRenraume sowie
Parkplatzsuche, aus eigener Erfahrung nicht kennen kénnen, sollten unterschiedlichen Bedurfnisse aller
sich einmal in die Lage der davon betroffenen Bewohnern Verkehrsteilnehmer (auch Fuf3-, Rad- und
hineinversetzten und danach Entscheidungen treffen.” offentlicher Verkehr sind zu beachten) jedoch
unrealistisch und zudem finanziell nicht stemmbar.
3.06 | Wirkung von (A) ,Um das sehr umfangreiche Konzept, dass bestimmt niemand im | Wird bereits Die Wirkungsabschatzung von EinzelmaRnahmen
9) EinzelmaRnahmen ganzen Zusammenhang und dem Fir und Wider Uberblicken und | teilweise sowie der MaRnahmen im Gesamtumfang ist
und Blrgerbeteiligung | einschatzen kann, sollte zudem nicht als ganzes, sondern die | beriicksichtigt. |grundlegende Voraussetzung eines integrierten
jeweiligen vorgesehenen Anderungen und speziellen Vorhaben der Verkehrskonzeptes. Hierzu dient u.a. die
einzelnen Projekte im Einzelnen besprochen, diskutiert und mit umfangreiche Beteiligung der betroffenen Trager
Einbeziehung der Gewerbetreibenden und der Blrgerschaft offentlicher Belange sowie Birgerinnen und
beschlossen werden.* Burger.
Der Werbering als Interessenvertreter der
Innenstadthandler wurde intensiv beteiligt. Die
Mitarbeiter der Stadtverwaltung haben dem
Vorstand mehrfach die konkreten MaBhahmen fiir
die Innenstadt vorgestellt und diese diskutiert. Die
im Konzept enthaltenen MalRnahmen werden
seitens des Werberings mitgetragen. Insofern kann
der Aussage zur konkreten Gefahrdung der
Geschaftslage der Einkaufsinnenstadt nicht gefolgt
werden.
3.06 | Tempo 20-Zone (F) ,Folgendes sollte erfolgen, bzw. nicht erfolgen: Wird bereits Ist in MalRnahme S02 enthalten.
hy | Wolkensteiner Strale | Eine 20-er Zone fiir die Wolkensteiner Strafe sollte eingefiihrt werden, | berticksichtigt.
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Annaberg

1. Es sollte in der Tiefgarage, bei allen Parkhausern und auf allen
kostenpflichtigen Parkplatzen der Innenstadt mindestens ein ein-
dreistiindiges kostenloses Parken erméglichst werden, um damit mehr
Kunden fir die Handler und Gewerbetreibenden in die Innenstadt
anzulocken.

Diese Bedingungen sollten solang bestehen bleiben, bis es keine
Leerstande von Geschaften im Marktbereich, in der Buchholzer und
Wolkensteiner Straf3e und der Grof3en Kirchgasse und in Buchholz
gibt.

Denn die Handler und Gewerbetreibenden mussten doch schon, die
oben beschriebenen Ausfélle hinnehmen und missen nun bestimmt
auch die Preise erhdhen, um zu Uberleben.

Damit wird es noch schwerer Kunden, die ebenfalls mit jedem Euro
rechnen missen, zu bekommen, die etwas einkaufen.

Wir durfen daher nicht noch die wenigen Kunden mit Parkgebuhren
belasten, sondern sie mit guten kostenlosen Parkmdglichkeiten
anlocken, so dass sich das bestimmt auch positiv fur die Belebung der
Innenstadt wirken konnte.

Die finanziellen Ausféalle fir die Stadtwerke und die Stadt durch die
vorgeschlagene Einfuhrung vom kostenlosen Parken, sollten doch
verkraftbar sein.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
3.06 | Querungshilfen (E) ,Weitere Uberquerungshilfen waren dann auch nicht erforderlich.“ | Wird nicht FuRgéangeriberwege sind erforderlich, um eine
i) Wolkensteiner Stral3e berlicksichtigt. | hinreichende Barrierefreiheit fiir sehbehinderte und
blinde Personen zu ermdglichen.
3.06 | Winterdienst (E) ,Zumal diese [Anm.: Uberquerungshilfen] auch bei der | Wird bereits Im Bereich von FuBRgéngeriberwegen ist keine
h) Wolkensteiner StraBe | Schneeberdumung hinderlich sind.” berlcksichtigt. | Beeintrachtigung des Winterdienstes zu erwarten.
3.06 |Einengung von (E) ,Eine Einengung von Fahrbahnen auf den vorgesehenen Stral3en | Wird bereits Die Fahrbahnen werden auch kinftig die
K) Fahrbahnen und Platzen und Uberquerungsinseln sollte es nicht geben, weil damit | teilweise erforderlichen Durchfahrtsbreiten gemall RASt
Parkplatze verloren gehen und es auch damit bei der |berlcksichtigt. |aufweisen. Bezlglich der Stellplatze siehe
Schneeberdumung Probleme gibt.* fachtechnische Stellungnahmen zu 3.06 c) und
3.06 d).
3.06 |kostenloses Parken in | (F) ,Meine weiteren Vorschlage zur Belebung der Innenstadt und zum | Wird nicht Der Vorschlag steht der Refinanzierung der
) der Kernstadt Nutzen fur die Gewerbetreibenden sind folgende: berlcksichtigt. | geschaffenen Anlagen sowie der notwendigen

Regulierung des Parkraums entgegen. Ein
etwaiger positiver Nutzen fir Gewerbetreibende ist
rein spekulativ und deckt sich nicht mit den
Ublichen bundesweiten Erfahrungen. Dies wird
nochmals unterstrichen durch die ohnehin
geringen Parkgebuhren.
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am Annaberger Markt

werden.

In der Zeit der BaumaRnahmen der Tiefgarage war das mdglich und
hatte sehr gut geklappt. Dabei hatte die Stadt damals als Abgrenzung

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
Wenn die Gewerbetreibenden dadurch und durch meine weiter
folgenden Vorschlage mehr Kunden bekommen kdnnten, kénnte die
Stadt den Handlern helfen, die schwierige Zeit zu tberstehen und sie
mdglicherweise von einer Insolvenz schitzen.”
3.06 | Umkehrung der (A) ,2. Die jetzige Verkehrsfihrung zum Markt Gber die GroRe | Wird nicht Die erfolgte Umgestaltung der Fahrbahn zwischen
m) EinbahnstraRen- Kirchgasse ist fiir viele Fahrzeugfihrer sehr zeitaufwendig und fir alle | beriicksichtigt. | Rathaus und Markt verfolgt die Ziele, die
regelung am eine Zumutung. Fir die Anwohner und alle FuRganger ist dieser Verkehrssicherheit zu erhéhen und den
Annaberger Markt Zustand zudem sehr belastigend. Denn bei Staus gibt es verstéarkte Durchgangsverkehr zu verringern — insbesondere,
Beléstigung durch Abgase. indem Fahrzeuge hinter haltenden Bussen warten
Zudem st sie fur die Handler und Gewerbetreibende die mussen.
Parkplatzsituation am Markt sogar sehr geschéaftsschadigend. Durch das Umkehren der Einbahnstral3enrichtung
Wir haben, durch die von der Stadt angeordnete Belegung der entlang der Nordwest- und Sudwestseite konnten
Verkaufsstande auf dem Markt, -wobei die Stande bis an den Kiz die haltenden Busse in Richtung Wolkensteiner
StraRenrand stehen, damit niemand illegal am Marktrand parkt- den Stralle umfahren — der Effekt zur Verringerung des
optisch schlechtesten und total auseinandergezogenen, sehr Durchgangsverkehrs wirde geschmalert und
ungemiitlichen Wochenmarkt. zusatzlicher  Kfz-Verkehr vor die Geschafte
Wer, z.B. kurz vor SchlieBung des \_Nochenmarlktes und von dgr Arbgit ?/erellteer:fssigﬁpeit Qii%ar?i\éﬁt auifzfﬁlgtceh"egg;_ E?nlg
kommend, kurz noch etwas dort einkaufen moéchte, der hat nicht viel . .
Zeit und braucht einen Parkplatz in der Néhe kurzfristige Untersuchung durch die
' Stadtverwaltung hat zudem ergeben, dass rund um
Da die Stellplatze unter dem Markt an den Markttagen auch sehr die SchlieRzeiten des Wochenmarktes in der Regel
begrenzt sind und nicht jeder aus zeitlichen und raumlich, beengten ausreichend freie Stellplatze im Parkhaus am
Grunden dort gern parkt, sind Parkplatze oberhalb des Marktes Markt vorzufinden sind — dieses befindet sich direkt
gunstiger und beliebter. unter dem Markt und somit in zumutbarer
Schon aus diesen Grinden werden viele Kunden nicht in den fuRlaufiger Entfernung.
Parkhausern oder am Wolkensteiner Tor parken, um dann zum Markt
zu laufen und einzukaufen.
Daher schlage ich vor, dass es wieder Fahrzeugfliihrern ermdglicht
werden sollte, von der Commerzbank in den Marktbereich
einzufahren.”
3.06 | Neuorganisation des |(F) ,Zudem sollte ein Parken rings um dem Marktbereich bis zur | Wird nicht Eine Erh6éhung der Stellplatze am Markt ist aktuell
n) ruhenden Verkehrs Sparkasse auf der Marktflache fischgratenartig und schrag ermdglichst | beriicksichtigt. | nicht erforderlich. Dies wird gestitzt durch die

geringen  Parkgebiuhren und die zumeist
verflgbaren Kapazitdten im Parkhaus am Markt
sowie im weiteren Umfeld.
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Besucher der Silberlandhalle und der Musikschule nicht erst eine
lange Fahrt Gber Cunersdorf oder die GroRe Wendeschleife unnétig
mitfahren und bezahlen missen, wenn sie eigentlich nur in die andere
Richtung nach Annaberg zum Markt oder zum Busbahnhof usw.
fahren wollen. Im Stadtrat wurde das sogar besprochen und eine
Haltestelle wurde vor Jahren mehrheitlich befurwortet. Leider wurde
das aus Kostengriinden wieder verworfen.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung
dieser Parkflachen Blumenkasten aufgestellt. Um Parkflachen dann
Es konnten, z.B. die Begrenzungen mit Werbungen fir Geschéfte, beschriebene Umgestaltung des Marktes eine
Gaststatten, Museen und Kultur - und Sportstatten gestaltet werden. deutliche Minderung der Aufenthaltsqualitat sowie
Dafiir sollten die acht Parkplatze wegfallen, die jetzt langs vor den Attraktivitat fur den Ful3- und Radverkehr zur Folge
Geschéften sind. Damit wiirden auch keine Fahrzeuge direkt vor dem hatte. Auch diese Personengruppen stellen einen
Sitzplatzen im AuRRenbereich des Imbisses, sondern mindestens erst Kundenkreis der ansassigen Gewerbetreibenden.
in einem groReren Abstand parken. Durch die damit veranderte
Verkehrsfuhrung, wirde zudem der Verkehrsfluss Gber die Kleine und
Grol3e Kirchgasse deutlich reduziert.
Die Kunden, die im Innenstadtbereich insbesondere an den
Markttagen einkaufen wollen, hétten deutlich bessere und zudem
kiirzere Anfahrten und bessere Parkmoglichkeiten.
Die Anwohner dieser und aller Zubringerstrallen zum Marktbereich
wirden durch weniger Verkehr entlastet und wiirden weniger Abgasen
ausgesetzt.”
3.06 |Neuorganisation des |(A) ,Der Stadtverkehrsbus sollte - wie immer, z.B. wahrend der Zeit | Wird nicht Da die GroRe Kirchgasse zur Adventszeit voll
0) OPNV am des Weihnachtsmarktes oder auch bei anderen Festen, die auf dem | beriicksichtigt. | gesperrt ist, kann die Haltestelle an der Apotheke
Annaberger Markt Markt stattfinden - dann wieder bei der Apotheke halten, so dass er in dieser Zeit nicht bedient werden. Entlang der
nicht von den entgegen kommenden und parkenden Fahrzeugen Sudostkante des Marktes steht aufgrund der
behindert wird. Zudem werden die Gaste der Gaststatten nicht mit dem Gebaude sowie gegeniberliegenden Ausfahrt des
Abgasen der Busse belastigt. Da diese Regelung bei allen Parkhauses nicht ausreichend Platz zur
Veranstaltungen, die auf dem Markt sind, immer so ist, so dirfte das Verfugung, um beidseitig richtlinienkonforme
doch kein Problem sein, diese zu realisieren.” Haltestellen einzurichten. Dem Vorschlag kann
daher nicht gefolgt werden.
3.06 |Bushaltestelle (A) ,3. Beim Abriss des Klubhauses Marx hatte ich vorgeschlagen, | Wird teilweise | MaRnahme O03 beinhaltet die Neuausrichtung des
p) Klubhaus Marx dass man dort eine Busshaltestelle einrichtet, damit die Anwohner, | berlicksichtigt. |Liniennetzes und Fahrtenangebotes in Annaberg-

Buchholz, u.a. um
moglichst zu vermeiden.

Der Halt in beide Richtungen am Klubhaus Marx
wird als Beispiel im Textteil aufgenommen. Fir
einen  Haltestellensteig in  stadteinwértiger
Richtung existieren bereits Planungen, die jedoch
erst im Rahmen eines anstehenden grundhaften
Ausbaus (Sanierung) realisiert werden kénnen.

Einrichtungshaltestellen
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Einarbeitung

In den Perspektivplan des Verkehrskonzeptes fiir den OVPN konnte

das aber vielleicht wieder aufgenommen werden.”

3.06 | Erreichbarkeit (E) ,4. Zusammenfassung: Wird nicht Generell ist die Erreichbarkeit des Annaberger
und Hohe der ist, zudem in der Innenstadt das parken teurer, wie bei allen Platzen den Kfz-Verkehr sowie im Vergleich zu allen
Parkgebtihren auRerhalb z. B. bei allen Einkaufszentren ist, dann besteht die Gefahr, weiteren Verkehrstragern. Bauzeitliche

dass die Gewerbetreibenden weiter Kunden verlieren und vielleicht Einschrankungen sind leider nicht zu vermeiden.
auch deshalb, aufgeben miissen 1“ Die Hohe der Parkgebiihren fallt vergleichsweise
Wenn das Verkehrskonzept fur die Innenstadt so umgesetzt wird, wie gering aus uqd wird i.d.R. akzeptiert, sodass nicht

. L X ) X von Auswirkungen auf Kunden- und
es jetzt hinsichtlich der Straeneinengungen vorgesehen ist, dann wird .

. . Besucherverkehre auszugehen ist.

es noch mehr Leerstand von Gewerberdumen und Wohnungen in der ) ] o
Innenstadt geben und die Stadt wird weitere EinbuBen von Zu den Auswirkungen auf die ansassigen Gewerbe

3.06 | Veroffentlichung der | (A) ,Ich bitte Sie, meine Vorschlage zu verdffentlichen, damit sie von | Wird bereits Einzelne Stellungnahmen werden nicht

9) vorliegenden einer groBen Anzahl der Blrgerschaft geprift und dartiber diskutiert | teilweise veroffentlicht. Die Abwégung obliegt dem Stadtrat.
Stellungnahme werden kann. bertcksichtigt. | Der Inhalt aller Stellungnahmen sowie deren

Die Stadtrate sollten sich ihrer groRen Verantwortung bei ihrer Abwagungen kann in den Anlagen des Konzeptes
Zustimmung oder Ablehnung des Verkehrskonzeptes bewusst sein, eingesehen werden.
denn ihre Entscheidung ist von grofRer Bedeutung fiir die An- und
Bewohner und die Gewerbetreibenden und auch fur die
Gewerbesteuer-Einnahmen unserer Stadt.”

4 Ortschaftsrat Geyersdorf (04.07.2022)

4.01 | Ticketpreise OPNV (A) Der Ortsteil Geyersdorf ist iiber den Regionalverkehr an die Stadt | Wird teilweise | MaRnahme O-03 wird im Sinne einer einheitlichen
Annaberg-Buchholz angebunden, es gibt keine Stadtverkehrslinien. | berlicksichtigt. | Preisgestaltung zwischen Ortsteilen und Kernstadt
Damit ergeben sich fiir die Nutzung des OPNV nach Annaberg- sowie untereinander erganzt.
Buchholz deutlich héhere Ticketpreise im Vergleich zum restlichen Die konkrete Anregung wird auRerdem zur
Kind gegeniber 2,10 €/ Erw. und 1,40 €/ Kind im Stadtverkehr). und VMS weitergeleitet.
Der Ortschaftsrat regt an, dass fur Fahrten im Stadtgebiet auch der
Tarif des kleinen Stadtverkehrs zur Anwendung kommen soll.

4.02 | Kfz-Verkehr (F) Aus Richtung S 218 in den Geyersdorfer Rathausweg einfahrende | Wird MalRnahme KO1 wird um eine TeilmalBnahme
Kfz werden haufig als zu schnell wahrgenommen (Tempo-30-Zone). | berticksichtigt. | ergédnzt. Diese enthédlt die Einrichtung eines

Blitzers oder Dialogdisplays auf Ho6he des
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Einarbeitung
,remposchwellen® und ein Einfahrtverbot aus Richtung der S 218 Geyersdorfer Rathauses (Ausfuhrung ist zu priifen)
finden keine Befurwortung. Um weitere Loésungsanséatze wird gebeten. sowie die Aufbringung einer Markierung ,30“ am

Beginn der asphaltierten Fahrbahn.

4.03 | Radverkehr (E) Der Ortschaftsrat spricht sich fir gemeinsamen Fuf3-/Radweg vom | Wird teilweise | Die erwahnte Routenflhrung verringert die zu
Rathaus Geyersdorf entlang der S 218 Richtung Annaberg aus, dies | beriicksichtigt. | Gberwindende H&he um mindestens 40 m. Die
hatte der Ortschaftsrat bereits mehrfach angeregt. Diese Route sollte vorgeschlagene Route im Verkehrskonzept wird
auch Bestandteil des Hauptradnetzes sein. deshalb wie beschrieben verlagert (Abbildungen
Die Trasse Richtung oberen Bahnhof wiirde aus Sicht des 3a, 3b und 3c).

Ortschaftsrates nur geringfiigig besser als die bestehende Verbindung Die Planung, Abwéagung maoglicher Varianten
Uber die Alte Dorfstralle Richtung Pohlbergsiedlung sein, da der sowie Umsetzung obliegen jedoch dem LASuV
Hohenunterschied immer noch betréachtlich ist. (Freistaat Sachsen ist Baulasttrager).
4.04 (A) Eine Verbesserung der Ful3- und Radverbindung zum Barbara- | Wird bereits Eine verbesserte Verbindung zwischen Geyersdorf
Uthmann-Ring wird angeregt. teilweise und dem Barbara-Uthmann-Ring ist im
bericksichtigt. | Verkehrskonzept vorgesehen und wird durch die
Stadtverwaltung bereits bearbeitet (Prifung von
Rahmenbedingungen und alternativen Routen).
Erste Ricksprachen mit einem betroffenen
Eigentumer entlang einer mdoglichen Route
verliefen jedoch erfolglos (Ablehnung einer
Radroute auf dem Privatgrund).
5 Sozialverband VdK Sachsen (09.08.2022)
5.01 |Im Rahmen der (H) Das Verkehrskonzept wird wohlwollend zur Kenntnis genommen. | Wird zur -
Sitzung ,OPNV fiir Keine zuséatzlichen Anregungen. Kenntnis
alle* — AG Erzgebirge genommen.
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